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ZARAGOIZA

SINDICATO

DE INICIATIVA Y PROPAGANDA

» IPlenzen die Sas, ¥ bajo ¢

DE ARAGON

HABITANTES IDE ZARAGOZA: 200.000

INTENSO CIELO AZUL »

EL CRUCE FERRCVIARIO MAS IMPORTANTE DE ESPANA

PRINCIPALES FIESTAS QUE

Fiestas del Pilar. — Octubre. — Estas tradicionales
fiestas, que se celebran en honor de la Santisima Vir-
gen del Pilar, imagen la mas venerada de Espana,
tienen la mayor resonancia y unen a la devocion de
los creventes, como marco atrayente, su caracter tipi-
co de homenaje a la jota, el canto regional, y un va-
riado programa de festejos populares. Debhcan la
procesion del Pilar (dia 12), el magnifico y tnico Ro-
sario de la calle (dia 13), las grandes corridas de to-
r?s y otras atracciones, que tienen lugar del dia 11
al 271,

V' Salén Internacional de Fotografia.— Repeticion
de otros anteriores, cuyo éxito mundial coloca a estas
reuniones anuales en el sezundo lugar de las celebra-
das universalmente. Dos mil pruebas, seiscientos par-
ticipantes, mis de treinta naciones representadas.

San Valero.— Dia 29 de enero, — Patrén de Za-
ragoza, Fiesta local.

MONUMENTOS Y LUGARES

CATEDRALES. — Nuestra Seiiora del Pilar. — Cate-
dral de este nombre donde se venera la Sagrada Ima-
en. Clipulas pintadas por Gova. Altar de alabastro
e Forment. Valiosisimo joyero, de gran valor artis-
tico, Magnifica coleccion de tapices,

La Seo.— Catedral dedicada al culto del Salvador.
Construida de 1119 a 1575, sobre el emplazamiento de
una mezquita Arabe. Muros mudéjares. Espléndida
ornamentacion. La mas rica coleccion de tapices. Ri-
quisimo tesoro. Horas de visita a los dos templos, de
10.a 12 y de 15 a 16.

San Pablo.— Estilo ojival. Torre octogona mudé-
jar. Altar de Forment. Tapicerias 1afac1e-acas.

Cripta de Santa_Engracia.— Portada de alabastro
estilo plateresco. Reliquias de los martires. Epoca
romana.

Lonja. — Renacimiento aragonés. Afio 1558, Jova

de la arquitectura regional.

SE CELEBRAN EN ZARAGOZA

Cinco de marzo.— Dia glorioso de la historia za-
ragozana. Fiesta civica interesante con la que se con-
memora el heroismo de la Ciudad, que rechazo a las
fuerzas carlistas en una memorable accion.

Fiestas de primavera. — Tienen lugar en la segun-
da quincena de mayo, siendo los dias de mayor esplen-
dor los del 19 al 25, durante los cunales organizan
grandiosas peregrinaciones al Pilar las asociaciones
piadosas, como la Adoracion Nocturna, los Jueves
Eucaristicos, la Corte de Honor, los Caballeros del
Pilar, ete. Festejos profanos, atracciones.

Semana Santa. — Es en la Ciudad época propicia
para la afluencia de los comarcanos, que preparan la
recoleccion de sus cosechas de cercal Se celebran
anualmente, con toda la magnificencia del culto cato-
lico, la procesion de Viernes Santo v las demas festi-
vidades del rito. Las Catedrales cuelgan durante es-
tos dias sus magnificas colecciones de tapices.

ARTISTICOS

Audiencia. — Severo estilo siglo xvi. Mansion de

los Lunas v del Papa Benedicto XIII.

Rinctn peE Gova. — Parque del General Primao de
Rivera. — Horas, de 10 a 12 v de 16 a 18. Bibliogra-
fia del gran pintor. Reproducciones fotograficas de
sus obras,

Murallas romanas. — Existen en la Ciudad, cerca
del Ebro, restos de su edificacion.

Universidad. — Fundada por Pedro Cerbuna. En el
mismo edificio existen instalados el Instituto Provin-
cial de Segunda Ensefianza y la Normal de Maestros.

Facultad de Medicina v Ciencias.— Soberbio edi-
ficio donde se hallan instaladas estas ensefianzas y sus
servicios anejos.

Antigua Zaragosa. — Debe visitar el turista el rin-
c¢on de la Ciudad que se extiende desde la Catedral
de La Seo por el Arco del Dein; calle de Palafox,
Plaza del Reina. barrio del Boterdn, Convento del
Sepulero hasta la iglesia de Santa Maria Magdalena.

MUSEOS, BIBLIOTECAS Y ARCHIVOS

Museo Provincial de Bellar Aries—Plaza de Cas-
telar. — Contiene Arqueologia, Pintura y Escultura
Abierto todos los dias de 10 a 13—Entrada, 0’50 pe-
setas persona. Jueves y domingos, entrada libre.

Museo Comercial.—Plaza de Castelar—Planta baja
del Palacio de Musens—Abierto de 10 a 13 v de 15

18 —Domingos, de 10 a 13.—Entrada libre.

Museo Etnogrdafico “Casa Ansotang”.— Plaza de
Castelar.—-Planta baja del Palacio de Museos,--Abier-
to de 10 a 13 v de 15 a 18— -Entrada o'so pesetas
Los domingos, 0'25 solo por la mafnana.

Castillo de la Aljaferia. — Mezquita drabe siglo x1.
Grandiosos artesonados. Antiguo a]bergue de las Cor-
tes aragonesas,—Abierto de 1o a 11l15 v de 15 a 17,
Entrada con permiso militar obtenido por mediacion
del Sindicato de Iniciativa.

Biblioteca Provincial—Universidad Literaria.--Pla-

za de la Magdalena.—Abierta de 8 ¥4 a 13 14 —En-
trada libre.

Biblioteca de las Facultades de Medicina vy Cien-
cins.—Plaza de Paraiso, niim, 1.—Abierta de 8% a
13 ¥6.—Entrada libre.

Biblioteca Popular—Escuela Industrial de Artes y

Oficios.—Plaza de Castelar—Abierta los das habi-
les de 17 a 21.—Entrada libre.

Archivo Biblioteca del Ayuntamientio—Situado en
las Casas Consistoriales (Plaza de la Libertad).—Con-
siderado como uno de los primeros de Espafia por la
riqueza de fondos historicos que posee—Abierto de
10 a 13.—Entrada libre.

Biblioteca Galdeano. — Situada en el piso principal
de la Facultad de Medicina y Ciencias.
ptblica de 3 14 a 6 14 los dias habiles.

Abierta al
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Sindicato de- Inicia-
tiva y Propaganda
deo Aragon. o .
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BUREAU A PARIS

2, CHAUSSEE D'ANTIN (ANGLE
pu BourLeEvARD DES ITALIENS)

IN LONDON

D. Joaauin BoscH, SPANISH
TraverL Bureau, 173, PiccADILLY.

EL «SINDICATO DE INICIATIVA ¥ PROPAGANDA
DE ARAGON» NO REALIZA ODPERACION COMER+s
CIAL ALGUNA. Su MISION CONSISTE EN FACILITAR
GRATUITAMENTE AL VIAJERO INFORMACIONES ES#
PECIALMENTE SOBRE LAS PROVINCIAS DE ZARAGO«

za, Huesca vy TERUEL REFERENTES A

REGIONES TURISTICAS
BALNEARIOS

PARAJES DE ALTURA
ITINERARIOS POR FERROCARRIL
ITINERARIOS POR CARRETERA
EXCURSIONES EN AUTOCARS
SERVICIOS DE HOTELES
MANIFESTACIONES DEPORTIVAS
HORARIOS

TARIFAS

GUIAS

PrLaza pE Sas, N.° 7, BAJO
TELEFONO 1117

ZARAGOZA

EN EL MISMO LOCAL ESTAN LAS OFICINAS
DE LA «REAL ASOCIACION AUTOMOVILISTA
ARAGONESA», «MONTAREROS DE ARAGONDS>,
«SOCIEDAD FOTOGRAFICA DE ZARAGOZA»

Y «AERO - CLuB - ARAGON®»

ESTA REVISTA LA RECIBEN GRATIS LOS AFILIADOS AL ¢SINDICATO®» v «MONTANEROS DE ARAGON»
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B ZaRAGOZA

Siempre

Lo mejor por su precio

Destilerias de FPlantas y Flores - S. A, |

Perfumes “Astra”

Colomnias =~ Quinmas - Extractos
y Aragén

Concesionarieo para
Jabomes = FPolvos
P. Cativiela

Articulos de perfumeria
Almacenes de Aragén

A gramel y envasados

® 0 90 [
.. e o 0 ............. .......“0... .
.
s La Florde Almibar % b
.9 (Nombre registrado) ..
.. ..

o: Confiteria y FPasteleria o:

b) R @
.: Gluirlache Especial .. en fodas Ias habitaciones. Au- |
(5] 2 LI B .. tobiis a las estaciones. Tl mds [
.. Elaboraciéon diaria .. préxime al templo del Pilar B

[ ) 2
& ?
.. Teléfono 1320 :.
e® D. Jnime I, nGms. 20 y 8L —Zaragoza O Pension desde 11 pesetas

@ @
%0%%6%0%%0%6%0%6%*6%6 %% "0 % " DA AT AT IATATATATATD

® 9000 600000 000 0 00
En el Hotel Oriente de Zarago=za se estd muy bien.
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Banco de Crédito de Zaragoza

N UEV O DomMIcCIlILIO

Independencia, nimero 30
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E. Berdejo Casafial Aficionados a la fotograffa

Artes Graficas

———— )

MITY "INTERESANTE

Casa editora de esta Revista

Ln Casa Rived y Chéliz, en su {

constante anhelo de mejoras, acaba

Los trabajos de estos talleres z de montar en su Laboratorio fotografico

" una modernisima magquina esmaltadora
destacan siempre por suu buen X 2 LTy
gque, debido a la brillantez extraordinaria

gusto y atildada presentacién que da al papel, cambia por completo la

—
e

presentacidn de los trabajos, ganando en

visualidad v detalle
PUBLICACIONES QUE SE

EDITAN EN ESTA IMPRENTA

I ,' sta miquina, primera gue se ins~

tala en Espaiia, permite entregar

Aragén 1 4 z P

El Salvador Cinco de Marzo 0s encargos que se nos confien en pocas

£l Pilar horas, con el méximum de perfeccién, ¥
. 2 duplicade s

Alma Mater = no obstante su elevado coste regirdn los

Revista del Trabajo Teléfonmo 1271 mismos precios que tan VENTAJOSA-

Unién Médica Z aya goza MENTE se venian aplicando para el

Cruz y Bandera tirai dfnatd

Efemérides AR GECRAE0

Boletin del Banco de Armgén

Boletin del Colagio de Corredores de Comercio ! Don J aime 3 s 21 ¢ TCIEfOD.O 2812

Boletin del Colegio de Secretarios de Administracién Local
ZARAGOZA
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LA INDUSTRIAL QUIMICA DE ZARAGOZA, S. A.
CAPITAL: 20.000.000 DE PESETAS
MINAS Y REFINERIAS DE AZUFRE EN LIBROS (Teruel)
Acidos: Sulfiirico, Clorhidrico, Nitrico, Sulfato sédico.
Produccién anunal de superfosfatos 18/20 "/ 45.000 toneladas.

} Vista de las Fabricas de #&cid i ales y fosfato cdlcico en Zaragoza

=

.
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Colegio Politécnico de Nuestra Seriora del Pilar

Incorporado oficialmente al Instituto Nacional de Segunda Ensefianza

Primera Ensefianza - Badhillerato Elemental v Universitario. tes resultados -:- Alumnos: Internos, Medio - pensionistas
Magisterio, - Comercio, efe, -:- Ensefianza a cargo de ¥ \”igi]d(lus, - Internado modelo. - Gran cumfoﬂ.
Doctores y Licenciados, Maestros Nacionales y Profesores Director Téenico: D. Candido Francisco Galdeano,
especiales, -:- Disciplina y moralidad a cargo de Reve- Licenciado en Ciencias y Maestro Nacional, - Direc-
rendos Sres. Sacerdotes. - Régimen ideal por sus excelen- tor Espiriual: D. Felix Alba Casanova, Presbitero,

Informes y Reglamentos en la Direccion del Colegio, Méndez Ninez, 36 - Teléfono 2971 - Zaragoza

LA EXPOoORTADORA HISPANO AMERICANA

REVISTA MENSUAL | TODA INDUSTRIA ADECUADA PARA LA EXPORTACION A LOS ArarTAapo 9041
ILUSTRADA PAISES DE LA AMERICA ESPANOLA, TENDRA SU MEJOR
COLABORACION EN ESTA REVISTA
DE EXPORTACION PEDID UN NUMERO DE MUESTRA.

e

ALMACENES ANTIGUA CASA DE NICOLAS FERRER FUNDADA EN 1815

SUCESOR: MARIANO GOMEZ wmn -

4

= L]

=

g D E S AN PAB LO 0 Compra y Venta de Alhajas.

g Manfones de Mamila. = Mantillas de Emcaje. < Muebles. « Antigfledades y Obletos de Aric

E Calle de San Pablo, n." 3% —  Esquina a la Flaza de San Pablo —~  Teléfono 2445 — ZARAGOZA
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ULTRAMARINOS FINOS
FERNANDO ORUS

P ZARAGOZA <

Primera Casa en i tac 6n en general.
Calés, Quesos ¥y | Vinos, Champagnes
Mantecas y dem#dis |y Ilicores nacionsa-
articulos de alimen-  Jes y extranjeros.

Primer depésite deventa de los CHOCOLTES ORU S

Cerddn, 43 - Teléfono 1146 - Escuelas Pias, 58 z

e

——y

.Espaﬁnﬂd ‘ R A S Dorcls

-

o MW =
Tintoreria JOAQU'N

Lanas especiales

osé Tajada

para colchones.

Especialidad en  colores e oo
a la muestra 3 colchones a la inglesa.
—— Precios econdmicos Miraguane, Borra,
Despacho:  Estébanes, 12 il
Talleres: Andn, nim. 23 Democracia, nim. 19
ZARAGOZA ZARAGOZA
e 3 b -
L T s e 0 |
MOTOCICLETAS
BICICLETAS
RECAMBIOS t
REPARACIONES
ACCESORIOS i
NEUMATICOS
LUBRIFICANTES

§

O. RIN

TELEFONO 4563 CONDE ARANDA, 5§
(FRENTE A LOS ESCOLAPIOS)

ZARAGOZA

-

(3

Champignon

OGAL

Pignatelli, 106 - Teléfono 1507
Zaradago=za

Recoleccién diaria Servicio a domicilio

. = 137

T e e e e ]

sa Abés

VAJILLAS
CrrpAN, NOM, 15 CRISTALERIAS
ZARAGOZA BATERIA DE COCINA

L R :
-5 s - -

SASTRERIA

NARCISO BERGES
Especialidad en trajes para nifios
Alfonso, 18 ZARAGOZA
(4 -——— i d

et

Fotografia vt cebo

Austria

Alfonso, 38 que sedan
(iunto plaza del Pilar)

v’

das, Retrato Cine, Di-
bujos y Pinturas, Am-
Ba pliaciones y Repro-
ducciones de otros
retratos por dificiles

Galeria con luz natu-
ral y artificial

—— Precios médicos

Todo a 0°9H

Artieculos para reclame

VYentas por mayor y meénor

Coso, 42

y

(2

Sucursal: Coso, 7

ZARAGOZA

Hipoélito Inés

-

vie de

Talleres

&

Joaquin Beliran

Mecdinicos de MAarmoles

A& &

v

ZARAGO

&

v v

Despacho: Talleres:
Sania Cruz, 8 ¥ 10 Playa de Torrero
Teldiono 3340 Teléfono 2561

ZA i Presupuesios dgratis

& &

L

Lapidas, Panteones, Baiios, Fregaderas,
Fachadas, Pavimentos, Chimeneas, Escaleras

v

-
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o[ Muebles Lastilla

BB . jorge, 3y 5 Seccion de Iuio: planlﬂ lmia |
Marca ZARAGOZA
y nombre registrados Teléfeono 1285 Econﬁmicns y i ] pIﬂlOS: enlI0l

i )

?

H EERIRS
A CER®OGS
CARBONRNES

TELEFOND® I91%

DA - ;
— E Hi’os pE AntTOonto Uson |
ESCUELAS PIAS, N° 39 MAQUINAIRIA
Z AERAGOZA HERIEEAMIERNTAS
e s ) T e -
ila Andorrana JOYERIA

Primera Casa en ropas inieriores de fodas ciases

J. LOpez Conde

Hijo de Lino [Ldopez

—
Camiseria a la medida ESPECIALIDADES t

N en
§ Ropas de Cama ¥ Mesa
TELAS Y ADORNOS

— Plateria
Vestidos para nifios para Conieccidom Bisuieria
—0 2 Oriebreria
Don Alfonso I, n." 14 Articulos con Iaimagen |
Don Alionse J, n° 14 - Zaragdgeoza * ;( ZARMAGOZ A de Nira, Sra, del Puar |
L oS AN

-

rACADEMIA POLITECNICA (MRr.)

Direccliéon: JIMENO DOMINGO

OPOSICIONES CORREOS
CARRERAS ESPECIALES Pluza San Felipe, 3, bajo BACHILLERATO
INGENIEROS CIVILES ZARAGOZ A ASIGNATURAS DE FACULTADES |
DERECHO - ADUANAS ETC., ETC.

[ e e

FABRIL MANUFACTURA DEL VESTIDO
PELAYO MARTINEZ

ALFONSO, 26 ¥ MoLINO, 1-3 APARTADO 1052 SvcvmrsaAL: Coso, 111-113

-

i TELEFONO 2049 ZARAGOZA TELEFONO 41052
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CAJA DE AHORROS Y MONTE DE PIEDAD DE ZARAGOZA

UNICO ESTABLECIMIENTO DE SU CLASE EN LA PROVINCIA

oo !

il

FUNDADO EN 187T6

I |]l| "

Funciona bajo el Patronato, Protectorado e Inspeccion del Gobierno y con arreglo
a los preceptos de garantia establecidos en el Decreto-ley del 9 de Abril de 1926.

Los beneficios que obtiene aumentan anualmente las reservas y como es consiguiente
la seguridad de las cantidades que se e confian.

En 31 de Maurzo de 1930 tenia en circulacién. . . « . « « . 39.327 libretas.
En igual fecha el capital de los imponentes era de . . 46.939,328/08 pesetas.
En 1929 les ha abonado por intereses . « « « « « o = 1.289.408'01 »

Concede préstamos con garantia de Valores piiblicos e industriales y con la de alhajas,
muebles y ropas en condiciones muy ventajosas para los prestatarios,

Para facilitar a los imponentes la colocacion de sus ahorros se encarga gratuitamente de
la compra de Valores por orden de aquéllos.

FUERA DE LA CAPITAL NO TIENE SUCURSALES NI REPRESENTANTES
OFICINAS:
San Jorge, 10, San Andrés, 14 y Armas, 30.
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RESTAURANT " NTIGU A Eapaoialldad‘.

Talleres Grificos 4

Fabrica de Bolsas mstE | Caca LAD | sexoverss
RIAMBRES || Cusa tundadn om 1825 | B 0 D 4 §
HELADOS LUNCHS - TES

‘ *me L ]
' Cecilio del Molino ’
Av. del Carmen,17 e e

MARTIRES, 18

TELEF, 2321 ZARAGOZA

Zaragoza

% ! 4 ESTE acreditado Hotel, el w
- ]
il i ||||Eulllunllllu1l'lllu|

mis céntrico y mejor situado, [

T

I[III

I
= reune; después de las grandes " G BAN D
GHAN HDTEL § reformas realizadas por su ] uruge R Es
% actual propietario, todo el %J:
%ﬂ% confort moderno, por su [l A agenc ia
c n N n A L %’"“ e completo servicio de bafios, m i i
g agua corriente caliente y fria, «crrROEN» Ne“mdtlcos
E.n.....n..g calefaccién, ascensor, garage
BOQUERfA' 43 %ﬁ% vy un completo servicio de .
Unato. Bamblas) E mesa, a eleccién de los sefio- R eparaciones en genera |
BARCELONA - res clientes, a precios mode- D e
||||||||||uu| LT g rados. PARREYRGA DE TFRANGIA
% E ‘% Intérprete y auto del Hotel a
MTrluuumuuu i ||||mm|rr|1 mnllllmummmu la llegada de trenes y vapores L- jE‘ TELEFONO 44 K i
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E Fearmmaciaa

Jose Barril Telétono
DProgumeria 414 C
CC A MM I S E R i A Perfummeria B
Esiablecida en I1S78 !
Centro de Especificos |
corbateria | lspecialidad em
6 6 9 9 [
Géneros de Punio | I:(IIH‘.‘CGH)IIIIII me- l n l s :
Articulos de Piel dida -~ Novedades. 1 :
ia | Alta calidad Fosd M Casteldm ]
v Independencia, n° 6
; y (imco de Marzo, 13
Independencia, n.’ 10 - Zaragoza ZARAGO Z A
B 3 S - wm"ml
e ——— -1
Si necesita visite los Almacenes

usted

Barcelona, Martin vy Garin |

Géneros de Punto, 7000 % Teléfono 4133 - Zaragoza |

P

——

Lubrificantes ““AGUILA”

Delegado: Viuda de M. Brugarolas Susiranl, de. Saraic
Goya, 3 y 5

— Teléfono 4138 —

'D. Rafael Arnaiz Casa Central: BAIRCELONA

J
al

e

Vda. de Ricardo Sanz - Zaragoza

Talleres: Exposicitén:

Eras Campo Sepulero Independencia, n.’ 26

Teléfono 2038 Teldfono 1310

‘ : o

Miuebles de estilo - Tapiceria - Decoracion

. . -
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ALMACIN.:PAPELERIA v OBJETOS :FSCRITORIO
TORRENUEVA 16,18 » 20. vraxrono 33-60- FARAGOLA
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LA VENECIANA
SOCIEDAD ANONIMA
CAPITAL: 6.000.000 DE PESETAS (TOTALMENTE DESEMBOLSADO)

FABRICAS DE ESPEJOS Y LUNAS PARA MUEBLES

en ZARAGOZA: Apartado 50
en SEVILLA: Apartado 271

=

Direccidn telegrifioa y telefonica para
Zaragoza y Fevilla PARATYSO

Oficinas en Madrid:
MARQUES DE CUBAS, 1, baje

Anum:los lauminosos de todas clases y precios:
bocetos v presupuestos gratis, Vidrieras ar-
tisticas, para salones y con asuntos religiosos para
iglesia o histéricos, para corporaciones: proyectos
y presupuestos gratis, Decoracién del cristal y
vidrio por todos los procedimientos conocidos.
Vitrinas industriales y de salén, en todos los mo-
delos y precios. Construccidn de ctipulas, cubiertas,
pisos y lucernarios de cristal, por todos los siste~
mas, garantizando los resultados, Molduras ¥y
marcos de estilo, cuadros, grabados, oleografias,

6@

=0

metalisterfa para Bancos vy nuevos establecimiena
tos. Pizarras para anuncios y cotizaciones ds
Banca y Bolsa. Contestamos las preguntas que
sobre cristalerfa nos dirijan los sefiores arquitectos,
ingdenieros, contratistas y particulares, Nos encar=
gamos de la reposicion de cristales averiados, ase~
durados por la empresa mercantil individual «Fl
Seguro de Cristales», propiedad de D. Basilio
Parafso Labad. Venta de toda clase de vidrio ¥
cristal plano, al por menor y mayor, aplicando
precios limitadisimos en nuestra SUCURSAL

etcétera. Instalaciones completas de cristalerfa y @9 Don Arronso I, 13 ¥ 15 vy FuENCLARA, 6.

Sucursal para ventas en Zaragoza: DON ALFONSO I, 13 y 15
y FUENCLARA, 6, donde encontrari el piiblico un gran surtido
en OBJETOS ARTISTICOS PARA REGALOS.

X
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y Cualro Tlaciones

FBaragoza

FHscensor.
Galefaccion.

FHgua corriente,
calienie y Jria.

Fufo-omnibus

las eslaciones

1—@—.

el

Retine fodas las corio-
didades modernas, y
€rn proporcion ojrece
las mds veniajo-
sas condiciones

de vrecios.




Tndice geogrifico informativo de los pueblos de Aragén

ARDANUY.—Partido Benabarre, provincia de Huesca. Al-
dea de 35 habitantes, a 4 kilometros de Castanesa.

ARDANUE.—Partido de Benabarre, provincia de Huesca.
Aldea a 2 kilémetros de Neril,

ARDISA —Partido de Ejea de los Caballeros, provincia de
Zaragoza. Lugar con Ayuntamiento de 455 habitantes, a
20 kilometros de la cabeza del partido y 64 de la capital.
La estacion mds proxima Ayerbe (N.), a 10 kilometros.
Se reparte el correo a las 16 y se recoge a las 7. Carre-
tera de Ayerbe a Ejea. Banalo el rio Gallego. Principales
producciones: Cereales y vino. Fiesta, el 22 de enero, San
Vicente. En el siglo nono fué instituido el Santuario en
el lugar que ocupaba una cueva donde seglin la tradicion
fué hallada una imagen de la Virgen por un pastorcillo y
bajo la advocacién de Nuestra Sefiora de Miramente, lu-
gar ocupado después por el templo parroguial que refine
interesantes riguezas artisticas y arquitectonicas.

AREN, — Partido de Benabarre, provincia de Huesea. Vi-
lla con Ayuntamiento de 1.179 habitantes, a 40 kilémetros
de la cabeza del partido y 130 de la capital. La estacion
mas proxima Binéfar, a go kilometros. Automavil desde
Benabarre hasta Binéfar, Se recoge el correo a las 21 y
se reparte a las 18, Banalo el rio Noguera Ribagorzana.
Principales producciones: Cereales y vinos. Ganado lanar
y de cerda. Fiesta, 23 de mayo. Feria del ganado, del 21
al 23 de mayo y del g 4l 12 de diciembre.

ARENS DE LLEDO, — Partido de Valderrobres, provin-
¢ia de Teruel. Villa con Ayuntamiento de 766 habitantes,
a 12 kilometros de la cabeza del partido. Equidista 48
kilometros de las estaciones de la Mora la Nueva (M.
Z. A). Alcafiiz (P. de H. a A.) ¥ Tortosa (N.). Se re-
parte el correo a las 11 y se recoge a las 19. Rio Algas,
Principales producciones: Cereales, aceite y almendras.
Fiestas, del 13 al 15 de agosto, San Hipélito y Nuestra
Sefiora de la Asuncion, y del 11 al 13 de octubre, Nuestra
Sefiora del Refugio y Nuestra Sefiora del Pilar.

ARGAVIESO, — Partido de Huesca, provincia de Huesca.
Lugar con Ayuntamiento de 311 habitantes, a 14 kilo-
metros de la capital, cuya estacion es la mas proxima (N).
Coche desde Huesca hasta Novales v después 2 kilometros
a pie. Se reparte y recoge el correo a las 16. Carretera de
Sarifiena a Siétamo. Bafalo el rio Guatizalema. Princi-
pales producciones; Trigo y vino, Fiesta, el 8 de septiem-
bre.

ARGENTE. — Partido de Montalban, provincia de Teruel.
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ARIESTOLAS. — Partido

A

Lugar con Ayuntamiento de 710 habitantes, a 23 kilome-
tros de la cabeza del partido y 40 de la capital. La esta-
cion mas proxima Santa Hulalia del Campo (C. A.), a
16 kilometros. Se reparte y recoge el correo a las 12.
Principales producciones: Cereales y azafran. Ganado
lanar. Fiestas, el 17 de enero y el 16 de agosto, San Anto-
nio y San Roque.

RGUIS. — Partido de Huesca, provincia de Huesca. Lu-
gar con Ayuntamiento de 320 habitantes, a 22 kilometros
de la capital. La estacién mas proxima Caldearenas, a
16 kilometros (N.). El viaje, generalmente, se hace por
Huesca (N.), empleando de ésta coche hasta Nueno, Se
reparte y recoge el correo a las 12. Bafialo ¢l rio Isuela.
Principal producion: Trigo. Ganado lanar, 1.300 cabazas.
Fiesta, el 29 de septiembre, San Miguel. En su término
municipal se halla el Pantano de Arguis, obra hidraulica
de gran importancia. Se comenzd en los ultimos afios del
siglo Xvir y se termind en 1704; recientemente ha sido
recrecida la presa, segiin un proyecto del ingeniero don
Mariano Vicente, terminando recientemente estas obras
la Confederacion del Ebro.

de Tamarite, provineia de
Huesca. Aldea de 30 habitantes, a 6 kilometros de la Al-
munia de San Juan.

RINZE. — Partido de Boltafia, provincia de Huesca. Al-
dea de 16 habitantes, a o'9 kilometros de Tella.

ARINO, — Partido de Hijar, provincia de Teruel. Villa

con Ayuntamento de 1.555 habitantes, a 22 kilometros de
la cabeza del partido v 110 de la capital. La estacion mas
proxima Puebla de Hijar (M. Z. A.), a 30 kilometros.
Auto a la estacion, que cobra 5'60 pesetas, a las 7 de la
manana y 3 de la tarde; regresa a las 12 de la manana v
5 de la tarde. Se reparte y recoge el cotreo a las 12 y a
las 15. Giro postal hasta 50 pesetas. Bananla los rios Es-
curisa y Martin. Principales producciones: Aceite, vino,
hortalizas, cereales, alfalfa y azafran. Ganado lanar y ca-
brio. [iesta, el 17 de enero, San Antén. 16 de agosto, San
Roque y varias de barrio. Aguas medicinales de la clase
sulfuresa, curativas de las enfermedades de la piel. Bafios
muy concurridos y su apertura es de 1.° de julio hasta 30
de septiembre; se encuentran a 2 kilometros de la pobla-
ciom en la ribera del rio Martin v junto a la carrvetera de
Albalate a Cortes.

ARIZA. — Partido de Ateca, provincia de Zaragoza. Villa

de 2.448 habitantes, a 127 kilémetros de la capital y a 28
de Ateca (M. Z, A.). Se reparte el correo a las 8 y a las
15; se recoge a las 24 v a las 2'20. Giro postal y telegra-
fico. Carretera de Madrid a Francia. Banala el rio Jalon.
Principal produccion: Cereales. Casa: Conejo, liebre y
perdiz. Cabezas de ganado lanar, cabrio, eaballar, mular,
asnal, vactino y cerda. Fiesta, ¢l 14 de septiembre, la Exal-
tacion de la Santa Crue.
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Circuito aéreo internacional: El control Zaragoza en la

gran vuelta a FEuropa en avioneta, Narciso Hidaldo. —

Nuestros caminos del aire, Manuel Idigo. — Guardate...
que Dios te guarda, R. Ruiz Ferry. — El S. 1. P. A, en el
Congreso de las rutas aéreas del sur de Franecia, Franciseo
tedt Cidén. = Impresiones de un viaje, Julio Ruiz de Alda.
Bearne y Aragén: La ruta del aire, J. Garcia Mercadal. —
El aerédromo «Palomars, Eduardo Cativiela. — La labor
de los Aero-Clubs, desde el punto de vista de la defensa
nacional, Luis Gonzalo. — Aviacién sragoness, José Canu-
das. — Las obras del Pilar, El Congreso Catequistico. —
Labor del Sindicato. — Vias de Comunicacién y Turismo
(conelusién), Miguel Lipez de Gera. — Indice geogréfico de
los pueblos de Aragdn.

Seccion «Montafieros de Aragém?: El Refugio de
Candanchd,

ompaiia Espaiiola de Turismo
Agencia Dficial exclusiva del TOURING CLUB ESPANOL

CAPITAL SOCIAL: 2.500.000 FPTAS.
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CENTRAL. — BARCELONA: MEeRrcED, 26
ZARAGOZA: Paseo Sacasrta, 17

MADRID SEVILLA VALENCIA SAN SEBASTIAN PALMA ALMERIA
Carmen, 5  Santo Tomas, 17  Dr. Romagosa, 2  Flaza Guiptizcoa, 11 Siete Eaquinas, 6  Paseo del Principe, 42

BARCELONA BURGOS TARRAGONA GIBRALTAR
Plaza Catalufia, 1 Lain Calvo, 57 Rambla San Juan, 71 Main Street, 140
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iHotel econémico y de estancia agradable? El Oriente, de Zaragoza.
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Todas las fotografins que ilustran este niimero, mientras no lleven
indicacidn contraria, estdn tomadas en el aerddromo PALOMAR re-

firiéndose siempre a inter ¢ tos de i tos de aero- I
planos en la inauguracién del mismo, o la llegada y salida de
durante los dias del concurso internacional




(ircmito

aéreo

intermacional

El control Zaragoza en la gran vuelta

a Europa en avioneta

Pr:nu\s veces ha tenido Zaragoza una intervencion tan im-
portante v acertada en concursos internacionales, como
ésta de la gran vuelta a Europa en avioneta.

Técnicos de aviacion, prensa, autoridades y cuantos si-
guieron de cerca la marcha del control Zaragoza en esta
gran prueba, opinan que la organizacion del aerédromo za-
ragozano puso de relieve las posibilidades de nuestra ciudad
v el entusiasmo de una naciente entidad dedicada a los me-
nesteres aereos y a la propagacion de este importante as-
pecto del progreso.

LA PRENSA Y ““AERO-CLUB"

La prensa local, sin excepcidn, y la forastera, que ha de-
dicado a la “challenge” especial informacion, ha coincidido
en afirmar que el control de Zaragoza ha sido una de las
mejores intervenciones de Espafia en la Gran Vuelta.

Recortamos, para aseverar este aserto, algunas frases
laudatorias que la prensa dedica al “Aero-Club”.

De La Foz de Aragon:

“La Prensa espafiola ha dedicado elogios a la organiza-
cién zaragozana, y el nombre de Zaragoza ha sonado en to-
dos los periddicos extranjeros, que han seguido con interés
el curse de los aparatos por tierras espafiolas,

"Aver mafana estuvo en el aerddromo el sefior Jordana,
a quien saludaron los directivos del Aero, y presencio el
paso de un numeroso lote de avionetas y los activos trabajos
del Aero, para el desenvolvimiento de la buena organizacion
del campo. El sefor Alcalde apreciaria el esfuerzo de la
naciente Sociedad, y aunque no simpatice con las modernas
tendencias aeronauticas, habra comprendido que de no sur-
gir esos hombres beneméritos que apechugaron con la difi-
cil labor de preparar terreno y controlar esta importante
“challenge” internacional, Zaragoza hubiera quedado muy
mal ante todos los paises.

"Zaragoza tiene ya base aérea. Gracias al esfuerzo, entu-
siasmo v tenacidad de unas cuantas personas, cuyos nombres
todos conocemos, se ha convertido, en menos de un mes, un
campo sembrado en uno de los mejores aerodromos espa-
noles.

?Asi como suena. Palabras recogidas de personas técni-
cas, de los aviadores visitantes, altas personalidades en la
acronautica espafiola, afirman que no en balde tenian pues-
tas sus esperanzas, los entusiastas, en dejar bien a Zaragoza

Foto Sria. Balaguer
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en este dificil empefio, cual es poner a la ciudad en condi-
ciones de incorporarse a las modernas tendencias y al pro-
greso aerondutico.

"Muy de veras felicitamos a los componentes del Aero
Club, y los citamos como ejemplo de zaragozanos empren-
dedores, entusiastas y amantes de la ciudad y de hombres
filantropos, que desinteresadamente se sacrifican por el pro-
greso de la ciudad y cuidan de dotarla de elementos que,
por via oficial, no puede conseguir.

"El bello espectaculo de ayer fué uno de los acontecimien-
tos zaragozanos de mayor relieve.”

De Heraldo de Aragon:

“Los servicios de control mejor organizados de toda la
“challenge” han sido los de Bristol v Zaragoza.— Ayer
puede decirse que termind el paso por nuestra ciudad de las
avionetas que toman parte en la “challenge” internacional.
Por lo menos en cuanto se refiere a especticulo que puede
interesar al ptiblico, pues solo falta la llegada al control del
aerodromo Palomar de cuatro aparatos que se hallan dete-
nidos en Madrid y Sevilla por haber sufrido averias.

VA pesar del violento temporal de viento y lluvia que rei-
nd los dias anteriores, el paso de las avionetas por Espafia
no ha podido ser mas feliz, pues los escasos accidentes que
se han registrado no han tenido consecuencias tragicas.

"Por lo que al control de Zaragoza se refiere, podemos
estar plenamente satisfechos de la labor que se ha realizado,
presidida siempre por un acierto que solo elogios merece,

"Todos los servicios han funcionado con una certeza y
precision realmente admirable, todavia mas, si se tiene en
cuenta que ge ha jugado con personal novato en estas dis
ciplinas.

"Pero la buena voluntad y el entusiasmo han hecho que
se llegara muy lejos, tanto, que el piloto del aparate “D 8"
no tuvo inconveniente en manifestar publicamente que los
servicios de control mejor organizados de toda la “challen-
ge” han sido los de Bristol y Zaragoza.”

De El Noticiero:

“Bien, muy bien, se portaron nuestros improvisados
“clubman”. Hace un mes escasamente, tan apenas existia en
nuestra ciudad un aficionado a la aviacion, y ayer, sin ele-
mentos extrafos, con personal todo €l zaragozano, se dio
servicio a treinta aparatos en poco menos de una hora, en
una prueba internacional refiidisima, en la que la pérdida de
un mintuo puede suponer el fracaso de muchos esfuerzos.

”Son merecedores de nuestros elogios cuantos intervi-
nieron en la buena marcha del aerédromo, y como estos elo:
gios justisimos son como consecuencia de una intervencion
de la eiudad en un acontecimiento internacional, no es ext
trafio que sintamos gran jubilo al hacerlos y que se quiera
escapar de nuestros labios un | Viva Zaragoza !

"Que todo cuanto estamos diciendo no es exageracién lo
dicen los datos de llegada y salida de los aparatos: a las
216 aterrizaba la primera avioneta y a las 8'54 se dio salida
a la Gltima de las treinta primeramente llegadas.”

FUNCIONAMIENTO DEL CONTROL

Dia 23 pE juLio. — Salidas v llegadas de aparatos. — Nut
mero K 5. Piloto, A. S. Butler. Motor Gipsy roo HP. Lle-
gada, a las 12'09. Salida, a las 13’55. Nacionalidad, Ingla-
terra.

Nimero M 2. Piloto, Maurice Finat. Motor Renault, g3
HP. Llegada, 12'30. Salida, 14’06. Nacionalidad, Francia.

Nimero L 3. Piloto, Arrachard. Motor Renault, 95 HP,



Llegada, a las 13'39. Salida, 14'13. Nacionalidad, Francia,

Numero K 1. Piloto, S. A. Thorn. Motor Cirrus-Hermes,
104 HP. Llegada, 14’40. Salida, 15'26. Nacionalidad, Ingla-
terra,

Nimero IF 2. Piloto, Polter. Motor Argus. Llegada, 15'37.
Salida, 16’33, Nacionalidad, Alemania.

Nimero B 3. Piloto, Morzik. Motor Argus. Llegada,
15'44. Salida, 16'35. Nacionalidad, Alemania.

Niimero B 8. Piloto, Poss. Motor Argus A. 8. Llegada,
15'45. Salida, 17'08. Nacionalidad, Alemania.

Namero K 7. Piloto, J. E. Garberry. Motor Warner,
110 HP. Llegada, 16’28, Salida, 17'37. Nacionalidad, In-
glaterra.

Nuamero K 3. Piloto, H. S. Broad, Motor Gipsy, 100 HP.
Llegada, 16'44. Salida, 17'37. Nacionalidad, Inglaterra.

Nimero K 4. Piloto, H. Andrews. Motor Gipsy 11, 120
HP. Llegada, 17’05, Salida, 17°44. Nacionalidad, Inglaterra.

Nimero M 1. Piloto, Cornezz. Motor Renaul, g5 HP.
Llegada, a las 17'09. Salida, 17'49. Nacionalidad, Francia.

Namero D 1. Piloto Basenwald. Motor Argus. Llegada,
17'45.

Ntimero T 5. Piloto, Antonio Habsburgo de Borbon, ar-
chiduque de Austria. Motor Gipsy, 85 HP. Llegada, 19'40.
Nacionalidad, Espafia.

Dia 24.— D 1. Llega, 9'39; sale, 10'26.

b 2. Sale, 17'17:

K 4. Llega, 14'35; sale, 15'41.

K 7. Llega, 859; sale, 9'49.

L 3. Sale, g'29.

M 2. Llega, ¢'39; sale, 10'22,

T 5. Llega, ¢'45; sale, 10’27,

Dia 25 pE junto. — Salidas vy lHegadas de aparatos:

A 2, llegd 7'21. A 8, llegd 7'44; salid, 8'35. A o, llegd
7451 salib6 8'34. B 5, llego 7'42; sali6 8'20. B 7, llego 7's7;
salio 8'24. B g, llegd 7'45; salio, 8'14. C 1, llegd 7'36; salio
8'11. C 4, llegd 7'28; salid 7’47, C 5, llegd 7'32; salio 821,
C 6, llegd 7'53; salio ¢'12z; C 8, llegd 7'28; salio 8'o4; D 4,
legd 7’16 salio 7'51; D 5, llegd 9'23; salid ¢'43. D 7, llegd
727 salio 7'47. D 8, llego 842; salio 9'12. E 2, llegd 7'45;
salio 836. E 6, llegd 744 salio 8'18. E 8, llegd 7'2z. B o,
llegd 7'33; salio 8'o7. F 1, llegd 7'34; salio 828, K 6, llego
7'54; salio 8'28. K 8, llegd 7'30; salié 806. O 1, llegd 8'12;
salid 9’09, O 2, llegd 8'22; salib ¢'o8. P 2, llegd 7'36; sa-
li6 8'09. O 6, llegd 7'47; sali6 8'37. O 7, llegd ¢'30; salid
10'25. O o, llegd 7'32; salio 8'12. P 3, llegd 7's0; salio 8'26;
P 4, llegd 7'50; salio 816, S 1, llegd 7'50; salib 811. S 2,
llegd 7'26; salié 8'oz.

Dia 26, — Alemania, C 7: llegada, 848; salida, g'os.
Inglaterra, K 8: llegada, 8'52; salida, 9'29.
Alemania, C 5: llegada, 8'55; salida, g'23.
Alemania, B ¢: llegada, 8'58; salida, ¢’19.
Alemania, A 2: llegada, 8'58; salida, ¢'35.
Alemania, C g: llegada, ¢; salida, 9’30
Alemania, C 1: llegada, ¢’o4; salida, 9'30.
Alemania, A ¢: llegada, 9'o4; salida, ¢’54.
Alemania, C 4: llegada, 9'oq; salida, 9'34.
Alemania, A 8: llegada, ¢'og; salida, 9'54.
Inglaterra, K 6: llegada, ¢'o7; salida, ¢’36.
Alemania, F 1: llegada, 9'08; salida, 1026,
Alemania, B 7: llegada, ¢'13; salida, ¢'38.
Alemania, E 6: llegada, 9'33; salida, 10'14.
Polonia, I” 4: llegada, 9’22 ; salida, 10'49.
Polonia, P 3: llegada, 9'33; salida, 10'23.
Alemania, £ 8: llegada, 12'03; salida, 12'39.
Alemania, D 5: llegada, 12'37; salida, 14’12,
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Alemania, C 6: llegada, 12's5; salida, 14'53.
Alemania, B 5: llegada, 12'57; salida, 14'37.
Alemania, E 2z: llegada, 13'25; salida, 15'07.
Alemania, D 8: llegada, 13’45; salida, 15'25.
Polonia, O 1: llegada, 13'47; salida, 14'54.
Polonia, O 6: llegada, 14’06, salida, 14’42,
Alemania, C 3: llegada, 14'14; salida, 15'34.
Polonia, O 5: llegada, 14'35; salida, 15'21.
Suiza, S 1: llegada, 14'49; salida, 15'48.
Polonia, O 7: legada, 14’52 ; salida, 14'59.
Suiza, S 2: llegada, 15'46; salida, 15'48.
Alemania, E 1: llegada, 16’05 ; salida, 1701,

IMPRESIONES SOBRE LA VUELTA

Los que desconociendo las bases del Reglamento de la
Vuelta a Europa, seguian el desarrollo de las etapas, creian
que la clasificacion habia de referirse al avion mas veloz, al
pequefio “bolido” que, destacado en primer lugar, mantu-
viese la clasificacion.

Asi Butler, el inglés famoso, acapard la admiraciéon de
todos con su fantistico promedio de 200 a la hora durante
todo el recorrido.

Pero, los que asi pensahan, desconocian el criterio que
imper6 en la organizacién, donde puede decirse que la
Vuelta a Europa era solamente la suma de puntos necesa-
rios para la clasificacion preliminar, pero la definitiva de-
penderd de pruebas turisticas, que se realizaron en el aert-
dromo de Tempelhof desde el 1 al 8 de agosto, En ellas e
probo el avion préctico, sometiéndolo a pruebas de consumo,
capacidad en garaje, metros de despegue, aterrizaje en mi-
nimum de lugar, ete.

Y de estas pruebas han salido los clasificados definitiva-
mente, los vencedores del Gran Circuito Internacional de
Turismo aéreo.

Asi Butler, que sufrid una averia de hélice, quedd desca-
lificado, a pesar del fantastico recorrido que llevaba en toda
la Vuelta.

De los sesenta pilotos que tomaron la salida, tan sélo 33
vuelven a Berlin en condiciones normales, | Existe, por con-
siguiente, una ‘“‘pérdida” de 50 por 100, aproximadamente!
Examinandola por equipos, tendremos :

Equipo alemian: Salen 30 aparatos y vuelven 20; la pér-
dida ha sido, pues, de un 30 por 100 tan solo. Los diez res-
tantes fallaron por causas diversas. Offerman se matd en el
aerodromo de Lyon-Bron, momentos antes del aterrizaje,
Su avion tropezd con unos hilos telefonicos. (Accidente for-
tuito que en modo alguno puede achacarse a defecto del ma-
terial). El desgraciado Offerman era un “viejo piloto”, dis-
tinguido jefe de escuadrilla durante la guerra. Afadiremos
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aqui que éste fué el timico accidente grave ocurrido durante
el concurso.

Equipo polaco: Parten 12 y 5 tan s6lo cierran el circuito.
Existe, pues, una pérdida de un 58 por roo (Karpinski se
retird el primer dia victima de un ataque de apendicitis.
Otros varios abandonaron la partida al cruzar nuestro terri-
torio).

Equipo inglés: Siete aviones ingleses salen de Berlin, y
ilos siete vuelven a encontrarse en la llegada! Los ingleses
efectuaron una magnifica Vuelta, adjudicandose los prime-
ros puestos, en especial Broad v Butler, que llegan los pri-
meros con breves minutos de diferencia. Anotemos también
el vuelo de Miss Spooner a 165 kilometros de media, y el
de Lady Bailey. Las “pérdidas” del equipo inglés han sido,
pues, de... cero por 100, 0 su rendimiento de 100 por 100,

En la Vuelta éste ha sido, sin duda, alguna, el equipo mas
notable.

Equipo espafiol : Tres aviones (sobre nueve inscriptos) to-
man la salida, pero uno tan solo, el del archiduque Antonio
cierra victoriosamente el circuito entrando en Berlin en oc-
tavo lugar. La “pérdida” aqui ha sido de un 66 por roo.

Equipo francés: Seis franceses tomaron la salida, de los
cuales tan sélo dos cubrieron la Vuelta. Los abandonos re-
presentan, pues, un 66 por 100. | Dos franceses sobre seis!,
pero se trata de un Finat y de un Arrachart, es decir, dos
“ases” consagrados, dos pilotos expertisimos y entrenadisi-
mos. Este dato es sintomatico.

CLASIFICACION GENERAL AL TERMINAR LA PRUEBA

, Morzik, alemin; avion B. F. W-23; motor Argus,
100, C. V.

2, Poss, aleman; Klemm lL-25; Argus, 100 C. V.

3, Notz, aleman; Klemm L-25; Argus, 100 C. V.

4, Miss Spooner, inglés; Moth D. H.; Gipsy, 100 C. V.
, Polte, alemin; B. F. W-23; Argus, 100 C. V.
, Carberry, inglés; Monocoupe S p.; Warner, 110 C. V.
7. von Massenbach, aleman; B. F. W-23; Argus, 100 C. V.
8, Broad, inglés; Moth; Gipsy, 100 C. V.
g, Kriiger, aleman; B. F. W-23; Argus, 100 C. V.
10, Dinort, aleman; Klemm L-25; Argus, 100 C. V.
11, Osterkampf, alemin; Klemm L-25; Salmson, 40 C. V.

-
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12, von Koppen, aleman; B. I, W-23; Siem.-Halske, 80
G Vi
13, Lusser, aleman; Klemm L-25; Argus, 100 C. V.
14, Risticz, aleman; Junkers-Junior; Gene, 85 C. V.
15, Thorn, inglés; Avro-Avian; Cirrus-Herm, 115 C.
16, Finat, francés; Caudron 193; Renault, g5 C. V.
17, Plonczinski, polonés; R. W. D. z; Salmson, 40 C.
18, Siebel, aleman; Klemm [.-26; Siem.-Halske, 80 C,
19, Wieckowski, polonés; R. W. D. 2; Salmson, 40 C.
20, Pasewaldt, aleman; Arado L 11 A; Argus, 100 C.
21, Arrachart, francés; Caudron 193; Renault, 95 C.
22, von Waldau, alemin; B. F. W-23; Argus, 100 C. V.
23, Benz, aleman; Klemm L-25; Genet, 80 C. V.
24, Gothe, alem.; Junkers-]Junior; Siem.-Halske, 80 C. V,
25, von Freyberg, aleman; B. F, W-23; Argus, 1oo:C. V.
26, de Habsb-Bourbon, austriaco; Moth; Gipsy, 85, C. V.
27, Lady Bailey, inglés; Moth; Gipsy, 100 C. V.
28, Bajan, polonés; R, W. D-4; Cirrus-Herm., 115 C. V.
29, Roeder, alemin; Junkers-Junior; Genet, 85 C. V.
30, Gedgowd, polonés; P, Z. L-5; Gipsy, 100 C. V.

W

31, Andrews, inglés; Avro; Gipsy, 120 C. V.
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OTRAS INCIDENCIAS DEL CONTROL ZARAGOZA

Se ha alabado mucho, no solamente la organizacion del
aerodromo zaragozano, sino su suerte con el ajetreo de las
llegadas y salidas de la “challenge”.

Ni un solo aparato tuvo averia seria en el aerodromo, y
los que llegaron con ellas o las produjeron, las repararon con
celeridad inusitada, disponiendo de todes los medios nece-
Carios.

Fueron obsequiados con ramos de flores los aviadores con-
cursantes, que agradecieron mucho la deferencia.

La Federacion Aerondutica espanola felicitd entusiasmada
al “Aero Club” por el esfuerzo realizado.

Todo ello resalta la primera intervencion de la naciente
Sociedad en la gran prueba y deja muy cimentada la na-
ciente aeronautica zaragozana, que en fecha corta ha de
desarrollar la aficion a la aviacion, con la semilla lanzada
en pro de esta moderna rama del progreso.

Narcrso Hipargo.

Fué siempre unn i

nte aspi ion del S, I P, A, que Zaragoza (rabajase por comenzar

a figurar, con la importancia que le corresponde, en las lineas adéreas. El Aere Club de

Aragén ha dado los primeros pasos, que han side de atrevide gigante y de prodente y

avezado organizador. Ahora toca a todos los demiis — individuos ¥y corporaciones — camplir

su deber. 8i no cunde In actividad y el entusinsmo, no nos quejemos mids tarde de guedar

orililndos. (Cudintas cindad isieran i ion y cardcter de Zarageza...! (ué respon-

sabilidad Ia de oui dejan el ti po sin atend a les problemas de unrbanismo
moderno y de Ia cindad de maifiana....!

ARAGON dedica alegre este miimero al nueve aerddromo y a ln magnifica actuacion de

Zarvagoza, Ia miis dura de toda ln prucba, durante el pasado concorse internacional de

avi tas. La pléndida portada de este namero se debe a nuestro entusiasta colabovador
¥ gran artista, el Prof. Sr. Cidén. Zaragoza, despierta y piensa en tu porvenir....!
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Nuestros caminos del

H!\STA hace muy poco tiempo, la aviacion estaba reser-
vada para un pequefio niimero de hombres que se lan-
zaban al espacio en plan de conquistadores. Unos para con-
trastar en la practica del vuelo si los estudios de la ciencia
en materia de aerodinamica, de motores, de forma de apara-
tos, ete., daban el resultado que sus inventores se proponian.
Los otros, hombres de guerra, para servir a su Patria ba-
tiendose en tragico duelo con el as del campo enemigo; para
bombardear, escapando de la caza que les hacian las baterias
antiaéreas de las bases, las concentraciones del ejéreito con-
trario; en una palabra: para servir las conveniencias de la
guerra, Por fortuna las guerras terminaron y, con sus expe-
riencias el progreso de la aviacion ha sido rapidisimo.

Desde 1908 en que Wilbur Wright pudo volar llevando
un pasajero mas de dos horas con un biplano cuyo peso sin
carga era de 400 kgs., accionado por un motor de 28 ¢. v,
en €l campo de Pont-Long, de Pau, solo han transcurrido
22 afos, Pues bien, en ese mismo aerodromo de Pont-Long,
aterrizaron en julio altimo las avionetas participantes en
la Challenge Internacional v, segtin las condiciones del con-
curso, las mayores, las de 1." categoria, con un peso infe-
tior a 400 kgs., montaban motores hasta de 125 c. v. (unas
cuatro veces mds potentes que el de Wright) y las de 2.°
categoria, de peso inferior a 280 kgs., motores de 8o c. v.,
que el progreso ha sido en 2z afios gigantesco.

Otra fecha historica: El 25 de julio de 1909, hizo Blériot
¢l primer vuelo de travesia sobre el Canal de la Mancha.
En julio de 1930, con un tiempo infernal de vientos y llu-
vias, una bandada de avionetas participantes en la Challen-
ge, sale de Berlin, va a Francfort, luego a Reims, luego a
San Inglevert, de alli a Bristol, a Londres, otra vez a San
Inglevert, llega a Paris, de Paris a Poitiers, de Poitiers a
Pau, de Pau a Zaragoza, Madrid, Sevilla, Madrid, Zarago-
74, Barcelona, Nimes, Lyon, Lausanne, Berna, Munich,
Viena, Breslau, Posen, Warschau, Konisberg y Dantzig,
para rendir viaje en el mismo Berlin, Hacen, pues, un gran
recorrido en el que no se trata solo de llegar, sea como sea,
si no en el que se tienen en cuenta para la puntuacion y ca-
lificacion, la regularidad v la velocidad de las marchas, las
condiciones téenicas del aeroplano, puesta en marcha del
motor, proteccion contra el incendio del mismo, tren de ate-
rrizaje, confort de la cabina, instalacion del doble mando,
imstrumentos indicadores de altura, de direccitn, de tempe-
ratura, etc.; aparatos de salvamento; facilidades de montaje
y desmontaje del avion, materiales del mismo (madera, me-
tal) ; pruebas de arranque vy de aterrizaje; consumo de com-
bustibles y lubrificantes, etc. ete. La prueba, como se ve,
era dura y no obstante, se inscribieron mas de 100 aparatos,
salieron de Berlin mds de la mitad, terminaron el recorrido
casi todos, vy solo hubo un accidente desgraciado: el de la
avioneta de Offermann, que se destrozo contra los alambres
de una antena de radio, por un descuido lamentable.

También hay que decir que los pilotos de esos aparatos
eran dignos ciudadanos de las principales naciones euro-
peas, pero, con alguna honrosa excepeion, casi todos perte-
necian al monton anénimo de los aviadores, es decir, que
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no era un concurso de ases; vy en favor de nuestra tesis
diremos que dos aparatos iban dirigidos por intrépidas se-
floras. Esta realidad que hemos visto con nuestros propios
ojos habla con sobrada elocuencia del grado de sencillez,
de comodidad y de seguridad a que se ha llegado en los via-
jes aéreos; y en verdad que las tales avionetas de la Cha-
llenge, mas que el asombro y el respeto de lo grandioso,
inspiraban la admiracién y el entusiasmo de lo bello. Pe-
quefiitas, ingrividas, lindas vy brillantes; obedeciendo con
docilidad a los mandos; con motores gue arrancan al ligero
impulso de una mano femenina que hace girar la hélice un
cuarto de vuelta, mas parecian juguetes, no de nifios, sino
de personas mayores, (ue aparatos capaces de despegar de
tierra en menos de cien metros y remontarse a mas de dos
mil para volar sobre los Pirineos y los Alpes, después de
haber repetido en ida y vuelta, la hazafia de Bleriot. Lo di-
cho prueba que el periodo heroico de la aviacion ha termi-
nado y que estamos entrando de lleno en el de su aplicacion
a las necesidades y conveniencias de la vida.

Pero es indispensable hacer campafia enérgica para que
esto se sepa por todo el mundo porque el gran piblico, el
que lee tan solo la Prensa diaria, o no lee nada, solo conoce
dos aspectos de la aviacion; sélo le llegan las noticias del
raid o del accidente, y por fortuna, hay algo mas que eso.
Pero la vida es asi; los periodicos diarios unas veces nos
hablan de que los pilotog Fulano y Mengano han hecho lo
que nadie hizo hasta el dia: pasarse mas de seiscientas ho-
ras sin aterrizar, realizando emocionantes aprovisionamien-
tos desde otros aviones; o rizar el rizo cuatrocientas veces
en un vuelo de hora y media. También dan cuenta del tragi-
co fin del tal aparato que se incendid, murieron carboniza-
dos sus tripulantes y hasta se prendio fuego al rastrojo don-
de cayeron; el accidente del pdjaro descoloride, que en pleno
vuelo, perdio un ala, otra ala, la cola: en una palabra, que
de €l no quedaron ni los rabos.

Con esta clase de informacién, que es la corriente, porque
es la sensacional y satisface el anhelo que tiene el ptiblico
de leer cosas grandiosas, hien sean heroicas, o truculentas,
la humanidad resulta mal informada, pues sélo le hablan
de la proeza, o de la desgracia. En cambio, no le dicen del
mismo modo, con grandes titulares, en forma lamativa, que
en todos los paises civilizados, hay lineas aéreas, con servi-
cios regulares, rapidos, comodos y al alcance de casi todas
las fortunas. Asi ocurre que muy poca gente sabe a ciencia
cierta que desde Madrid, por ejemplo, se puede ir en diez
horas a Londres; en tres horas a Barcelona; a Sevilla, etc.,
e ignora en absoluto si los viajes son diarios, la hora de sa-
lida de los aviones, el precio y demds circunstancias indis-
pensables. Esta clase de noticias, naturalmente, las conside-
ra la Prensa como réclame de las empresas, y las cobra se-
gfin sus tarifas, por cuya razon escasea. Pero habia que
anotar €l hecho y anotado queda, de que la gran Prensa y
no. por culpa suya, s6lo habla de aviacion a diario para dar
cuenta del raid, o del accidenle, que son cosas extraordina-
rias; v que las empresas de lineas aéreas, por economia mal
entendida, no se cuidan de hacer saber que existen servi-
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cios de transporte de viajeros y correo, que funcionan mag-
nificamente, lo cual tiene a nuestro juicio mucha mayor im-
portancia. En fin, analicemos la aviacion en estos tres aspec-
tos: el raid, el accidente y el servicio, mas o menos regular.

Del raid sélo diremos que siendo completamente infitil en
cuanto a conseguir un fin inmediato, constituye una sublime
aspiracion y envuelve consigo un impertantisimo fin remoto,
pues para lograrlo se imponen mejoramientos del material
v estudios de circunstancias diversas, contribuye mis que
nada al progreso en los problemas técnicos,

Del accidente, habria mucho que hablar. La aviacion, mo-
dernisima, ha sorprendido al hombre de tal modo que aun
estamos maravillados, sin acabarnos de convencer, de que
haya sido posible dominar la ley fisica de la gravitacion, con
aparatos mas pesados que el aire. Con el globo, con el diri-
gible, todavia nos explicamos la aeronautica; pero el avion
a la mayoria de las personas les infunde un temor, que seria
mas propio llamarle miedo insuperable. No nos explicamos
facilmente como y por qué se sostiene en el aire un aeropla-
Nno y creemos que, a muy poca cosa, es inevitable la caida,
que lleva consigo la muerte. Nos dejamos arrastrar por el
instinto de conservacidn, porque la inteligencia no es capaz
de explicarnos satisfactoriamente como es posible sostenerse
en el aire. Pero el instinto es un atributo de la animalidad,
de lo mas inferior del hombre, y si la cultura propende a
vencer y a dominar los instintos, veamos cuil es la postura
de una persona instruida frente a ese miedo z00ldgico que
le produce la idea de volar. Igual problema debié plantearse
a nuestros antepasados, cuando se lanzaran a navegar por
las aguas, y los rios v los mares quedaron veneidos.

Un avion se sostiene en el aire porque el aire es resis-
tente; la hélice, desde que alcanza cierto ntimero de revo-
luciones, se apoya en €l y hace el papel de una tuerca cuyo
macho es la resistencia del aire. A motor parado, los planos
de sustentacion, las alas, también toman apoyo en el aire,
y dirigido por los timones horizontales y vertical, no cae vio-
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lentamente, sino que planea y llega a tierra formando un
angulo tan agudo, que tras el contacto (un pequefio choque)
da un salto, o varios cada vez mas pequefios, hasta que rue-
da sobre el suelo y, al fin, se para. Esta explicacion tan sim-
plista basta para comprender la posibilidad del vuelo. No
hace falta la fe, para creer lo que a diario se ve.

Y como no estamos en el caso de tratar el asunto en su
aspecto cientifico, basta con lo dicho vy vayamos a otra cosa.
Vamos a pensar que de algo tenemos que morir, y entre ha-
cerlo victimas de un cancer de estomago, o de una tubercu-
losis, por egoismo, parece preferible caer con un avién y
hacerse tortilla en un minuto, que estar meses y afios pa-
deciendo una enfermedad que sabemos no tiene remedio,
Pensando en el vaso de agua que lleva los gérmenes de la
tifoidea, en la mosca que se pasea por el pan que vamos a
comer, o que mete su inmunda trompa en nuestra mermela-
da, depositando asi los microbios de terribles infecciones;
en el mosquito que pica durante el paseo campestre vy propa-
ga el paludismo; pensando en los innumerables peligros que
acechan nuestra existencia y haciendo un balance sereno,
cientifico, reflexivo, acabaremos por convencernos que vivi-
mos de milagro y que surcar los aires en un avién, es una
contingencia que, en realidad, tiene muy poca importancia.
Nos parece poco sensato tener tanto miedo a morir vestidos
si pensamos que la muerte, al fin, vendrd, y la llamada muer-
te natural, en la cama, en pafios menores, suele ser mis
cruel, por prevista, por invencible, por larga, por dolorosa,
que la que se produce por traumatismo.

No es el avion un artefacto tan inseguro como a primera
vista parece y todavia lo sera mucho menos, cuando la hu-
manidad le pierda el miedo del todo, y se preocupe de pre-
parar debidamente los camines del aire.

Los peligros quedaran reducidos a un minimum cuando
estudiemos las vias aéreas y las dotemos de muchos campos
de aterrizaje. El accidente ha de ocurrir, o porque le pase
algo al piloto, o porque le pase algo al aparato.

No sirve cualquiera para conducir un aeroplano, como
tampoco para ponerse al volante de un automdvil. Los car-
nets de conductor de automoévil no se facilitan sin la presen-
tacion de un certificado facultativo que acredite la integridad
de los sentidos corporales: vista, oido, etc., y determinadas
circunstancias de fuerza y sanidad fisica y mental, Para
conceder el ingreso en las Escuelas de aviacion el reconoci-
miento es mucho mas severo v la seleccion de los aspirantes
se lleva con todo el debido rigor. En esto conviene ser inexo-
rables, pues facilmente se comprende lo desastroso que seria
permitir a un epiléptico, a quien sufre vértigos, a quien no
tenga muy buena vista, la direccion de un aeroplano. A un
piloto fuerte, joven, sano, puede ocurrirle una indisposicion
repentina en pleno vuelo, pero si tiene cerca un campo don-
de aterrizar, lo natural serd que no le pase nada.

A un aparato que sale a prestar servicio después de mi-
nucicsamente revisado, tampoco es probable que le ocurran
averias y, si tal sucede, sera mas facil que dichas averias se
localicen en el motor, que en los planos de sustentacion, o
en los mandos. La parada por averia del motor, no implica
la pérdida del gobierno del aparato, y la salvacion estara en
tener cerca un campo de aterrizaje. El descenso de un avion
a motor parado, habiendo gobierno, ya hemos dicho que por
fortuna no se hace verticalmente, sino que se hace planeando
con una pendiente que tiene por lo menos el 1/10; de modo
que si la elevacion es de mil metros, tiene un radio de ac-
cion de diez kilémetros por cada lado y, por lo tanto, escalo-
nados los campos de socorro cada veinte kilometros, las pa-
radas de motor quedan excluidas como causa de accidente,

Los caminos del aire, como los caminos de hierro, deben
tener jalonado su recorrido por estaciones de varias cate-
gorias: unas de parada fija y otras de parada eventual si
conviene, o si precisa. En los extremos de linea, estaciones
de primera clase, bases aéreas con las maximas seguridades
v comodidades para el piblico y para los aparatos. Campos
grandes v bien marcados e iluminados durante todas las no-
ches ; talleres completos de reparacién y piezas de recambio,
repuestos de carburantes y aceites, pneumaticos, etc., restau-
rante, bar, y hospedaje bien servido y a precios corrientes,
para pilotos y pasajeros; mapas y planos de las lineas
aéreas; servicio meteorologico, y, en una palabra, cuantose



haya inventado o se invente para el mejor servicio posible.

in capitales pequefas y en pueblos importantes, aeradro-
mos mas modestos pero también completos, sin lujo, sin re-
finamiento, pero con comodidad, con garantias. Finalmente,
en los pueblos pequefios y en los despoblados, cada 5o kilo-
metros o mejor cada 25, un campo de socorro, lo indispen-
sable para poder aterrizar y albergarse en una casita, con un
teléfono para poder comunicar con el mundo y esperar el
auxilio necesario si se trata de algo mas que repostarse de
gasolina y aceite, cambiar bujias, soldar un tubo u otras pe-
quenas cosas, porque esos articulos de primera necesidad,
andando con motores de explosion, asi como mesa y cama
modestas pero limpias, debe haberlas en todas partes, va
(ue su instalacibn y sostenimiento se logran con huena or-
ganizacion y muy poco dinero.

Esto que proponemos no es ninguna novedad, pues asi
como en los recorridos terrestres hallamos en las grandes
urhes estaciones monumentales, hoteles Palaces y cuanto
exige el moderno confort, en las capitales pequeiias, buenas
fondas, en los pueblos posadas, v aun en los caminos acoge-
doras ventas, asi en los eaminos del aire es justo que no
falte la explanada amplia y libre para tomar tierra, el han-
gar para tener resguardado el avion y lo necesario para la
alimentacion y asistencia de las personas. Con lo que aqui
pedimos, que no es mucho pedir, hasta para que la aviacion
llegue a todas partes, habiendo disminuido por no decir su-
primido los riesgos de accidente de modo considerable.

El coste en fabrica de un avién tiene que ser forzosa-
mente menor que el de un automavil. El motor podra valer
lo mismo, y como los de aviacion trabajan a gran ntimero
de revoluciones, su vida sera mas corta, su deterioro mas
tapido; pero la caja de cambios, la transmision, el diferen-
cial, los frenos a las cuatro ruedas y otra porcion de orga-
nos mecanicos indispensables al automovil no existen en el
aeroplano; luego el coste tiene que ser menor y el entrete-
nimiento también mas economico. Por otra parte como las
carreteras son sinuosas, las distancias se alargan y por los
caminos del aire se ahorran de un 20 a un 30 por 100 de
los kilometros que hay que andar por los camines terres-
tres. Como la velocidad es también mucho mayor con los
aviones, el gasto de gasolina y aceite, para ir, por ejemplo,
de Madrid a Barcelona con un aeroplano, viene a ser ¢l mis-
mo que con un automovil de tipo intermedio, con la enorme
ventaja de que con el avion se llega muchisimo mas pronto.

Ahora que estamos en el momento critico de poder em-
pezar a utilizar el transporte aéreo seria la ocasion de es-
tablecer el tipo de aviéon nacional, construido v planeado en-
teramente en Espana. En analoga materia, cuando empeza-
ron log automoviles, nos quedamos rezagados y seguimos
siendo tributarios del Extranjero con un quebranto de mu-
chos miles de millones para la Economia del pais. Esta lec-
cion debemos haberla aprendido bien, va que tan cara nos
cuesta. Hablando de burros, dice un refran que no hay uno
que tropiece dos veees en la misma piedra; el burro espafiol
ya tropezo en ella cuando vinieron los autos; hay que evitar
el segundo tropezon ahora que vienen los aeroplanos. Por
fortuna la situacion actual de nuestra industria es muy dis-
tinta de la de principios de siglo; entonces, aunque se hu-
hiera querido, no se podia; hoy, si se quiere, se podra. Si te-
nemos buenos ingenieros y tenemos industria capacitada,
squé falta? Voluntad y patriotismo practico. Pensemos en lo
mucho que nos interesa, v ja ver st va a poder ser!, como
dicen los clasicos de la calle de Toledo.

Las naciones mas adelantadas, dandose perfecta cuenta
de la gran importancia que desde los puntos de vista militar,
comercial y turistico tiene la navegacion aérea, han incor-
porado a sus Gobiernos el Ministerio del Aire. Espafia, cu-
vos recursos economicos no le permiten sostener un ejército
poderose v que anda medianamente de comunicaciones por
ferrocarriles y carreteras, hallaria grandes beneficios procu-
rando inerementar todo lo posible los servicios de aviacion.
Con abundantes aeroplanos y campos de aterrizaje darian
muchos de nuestros pueblos en materia de comunicacién un
salto tan grande, como lo dieron en alumbrado pasando di-
rectamente del candil de aceite a la luz eléctrica. No quere-
mos decir ni por asomo que hoy dia pueda transportarse en
avion el gran tonelaje de produccion agricola de nuestros
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pueblos incomunicados, pero :quién sabe las sorpresas que
nos reserva el porvenir? ; Quién podia pensar hace 2o anos,
cuando Wright y Blériot nos asombraron con sus locuras,
que seria posible que cualquier Pérez hiciera el viaje que
han hecho las avionetas de la challenge? Esas hondas hert-
zianas que hoy nos traen las noticias por el éter, ;de qué
seran capaces manana?

Espana, por sus especiales circunstancias, puede benefi-
ciar mucho con la aviacion y, por interés nacional, por ins-
tinto de conservacion debe estudiar con el mayor interés y
carifio, los caminos del aire. Necesitamos muchos aviones y
muchos campos de aterrizaje. ; Quién ha de hacerlos? Los
espanoles. ;Qué espanoles? ;El Gobierno? Si esperamos
a eso... hay para un rato. No quiero decir con esto que el
(GGobierno deje de interesarse por los problemas nacionales,
pero si afirmo que el Gobierno no puede hacer nada si antes
no hay opinion. Los altos cargos llevan consigo grandes
agobios de tiempo para quien los desempefian, ;i Pobres
Ministros!! ;;Pobres Subsecretarios!! j;Pobres Directo-
res generales!! Cudnto darian muchos de ellos porque cada
dia, en vez de 24 horas, tuviera 48 para poder realizar toda
la labor que ellos desearan. ; Qué moneda mas cara emplean
de vigilias, preocupaciones y disgustos para pagar el brillo
de sus cargos! jDejemos en paz a los gobernantes y ayu-
démosles a llevar la pesada cruz de sus destinos!

A quién interesa mas directamente el ripido servicio
de enlace que puede prestar la aviacion? Hoy por hoy, al
comercio y a la industria, a la Banca y al turismo. Las Di-
putaciones provinciales, los Ayuntamientos, las Camaras del
Comercio e industria, las agrupaciones bancarias, los hote-
leros y fondistas, los Sociedades economicas, de Amigos del
Pais, los Sindicatos de Iniciativa, todas las llamadas fuer-
zas vivas de cada provincia espafiola, deben ponerse al habla
y cambiar impresiones para acordar la fecha y el lugar don-
de cuanto antes debe reunirse el primer Congreso nacional
de aero-comunicacion, para fijar definitivamente nuestros
caminos del aire, multiplicar las escuelas de pilotos fomen-
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tar la fabricacién nacional de motores y de aparatos, en una
palabra: ocuparnos en serio del problema de la aviacion.

* %k

Nuestros vecinos del lado de alld de los Pirineos saben
hacer muy bien las cosas. Coineidiendo con el paso de las
avionetas de la Challenge Internacional, el Aero Club del
Bearn, celebrd en Pau un Congreso de rutas aéreas del Sud
de Francia, con arreglo al siguiente programa: Dia 21 de
julio. A las 17 horas, en la sala de honor del 36 Grupo de
aviacion militar (aerddromo de Pont-Long), reunion de la
Federacion aeronautica del Sud-ceste y de los Delegados ara-
aoneses. Orden del dia: Organizacion de la Federacion.
Enlace aéreo Biarritz-Toulouse. Ramificaciones hacia Hs-
pana. Dia 22: En el aerddromo de Pont-Long. Controles
de las avionetas de la Challenge. A las 16 horas: Concurso
de globds-hombas para los nifles con numerosos juguetes
para premios. Dia 23. A las 17 horas: En la sala de Fiestas
de la Alcaldia, y bajo la presidencia de Mr. Louis Couhé,
Secretario General, Director del Gabinete del Ministro del
Aire: Congreso de las rutas aéreas del Sud de Francia, Or-
den del dia: Apertura del Congreso por el sefior Presidente.
Discurso de Mr. Lassence, Alecalde de Pau; discurso de
Mr. Paul Tissandier, Presidente del Aero Club del Bearn,
Vicepresidente del Aero Club de Francia, Secretario gene-
ral de la Federacion aerondutica internacional. Rapport de
Mr. Sieven, Presidente de la Federacion aeronautica del
Sud-oeste. El turismo aéreo sobhre la cuenca del Garona
(discusion de mociones, resoluciones, votacion), Rapport de
Mr. Henry Sallenave, Vicepresidente del Aero Club del
Bearn. La linea aérea turistica: Costa Basca-Pirineos-Cos-
ta Azul (discusién, mociones, votacién). Rapport del sefior
General Boucabeille, Director del Comité Francés de pro-
paganda aeronautica. Los enlaces aéreos del turismo en
Francia. Lineas de los Pirineos, de los Alpes, del Jura y de
los Vosgos (discusion y mociones). A las 20 horas. En los
salones del Hotel de Francia: Banquete ofrecido por el A.
Club del Béarn. A las 22 horas. Gran Baile de la aviacion.

En este Congreso se estudiaron detenidamente los impor-
tantes temas que se anunciaban en el programa, y como se
trataba principalmente del fomento de la aviacion en una
linea de frontera (Biarritz-Toulouse; ramificaciones hacia
Espafia ; linea de los Pirineos), creyeron conveniente, mejor
dicho, necesario, invitar a los espafioles para que conocié-
ramos y si lo estimdbamos importante para nosotros, se-
cundaramos sus propositos. Tal invitacion la dirigieron al
Sindicato de Iniciativa y Propaganda de Aragon, que a su
vez pidio el concurso del Exemo. Ayuntamiento y la exce-
lentisima Diputacion de Zaragoza. El Avuntamiento envid
al primer Teniente Alcaldé Sr. Marraco, el S. . P. A, al
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catedratico Sr. Cidon y la Diputacion al autor de estas li-
neas. La acogida que nos dispensaron no pudo ser mas cor-
dial y efusiva; el Sr. Marraco tuvo que volver pronto, pero
a Cidén y a mi, nos abrumaron con sus atenciones, tanto
Mr. Couhé, Subsecretario, como diriamos nosotros, del Mi-
nisterio del Aire, como el Prefecto del Departamento de
los Bajos Pirineos, autoridad equivalente a la de un Gober-
nador civil, como los representantes del elemento militar,
general Gérard y general Gobernador de Pau, Jefe del 36
Grupo de aviacion militar, Teniente Coronel Behou, y muy
singularmente los directivos del Aero Club del Bearn; a és-
tos les llamamos ya cordialmente los amigos Tissandier, Sa-
llenave, etc., debiendo hacer especial mencion del simpatigui-
simo y venerable Alcalde de Pau Mr. Lassence, del presti-
gioso montatiero pireneista Mr. Meillon, v del caballeroso
Consul de Espana en Pau Sr. Vidal, que se desvelaron por
hacer agradable nuestra estancia en Pau, colmandonos de
atenciones, de las que publicamente hacemos reconoeimiento
para mostrar nuestra profunda gratitud.

Para Espaiia, lo substancial de este Congreso esta en que
nuestros vecinos los franceses entienden que, desde el punto
de vista turistico los Pirineos deben considerarse como una
Regién tinica, indivisible, sin distincion de vertiente fran-
cesa y vertiente espafiola, sino simplemente Pirineos. Intere-
sa, pues, por igual a las dos naciones que en ambas vertientes
se establezcan campos de aterrizaje que permitan el recorri-
do aéreo con seguridad y comodidad. Los panoramas que se
descubren al volar sobre los Pirineos son de una grandiosi-
dad, de una majestad, de una belleza subyugadora, y tanto
para el que quiera recorrerlos por el lado francés: Biarritz-
Pau-Toulouse, v luego pasar al espafiol, Barcelona-Zarago-
za-San Sebastiin, como en zig-zag, dominando varias veces
las cumbres y saltando de uno a otro lado la divisoria de
frontera, conviene estudiar bien los posibles recorridos para
disponer los aerddromos en los puntos convenientes.

* ok ok

La aviacion no es una quimera del porvenir, es una rea-
lidad del presente. Espafia es una naciéon que ha de benefi-
ciarse mucho con la navegacion aérea. Es preciso crear am-
bienite favorable y ayudar al Gobierno a desarrollar la in-
dustria nacional del aeroplano y a establecer los jalones in-
teriores de la comunicacion aérea.

Hay que fomentar la creacion de los Aero Clubs regiona-
les y estudiar, primero parcialmente y luego en conjunto,
NUESTROS CAMINOS DEL AIRE,

Dr. Manuvern [fi6o
Presidente del Aero Club Aragon

El dia 5 del préximo octubre, tendria lugar la inanguracion de los nuevos locales
del Sindicato de Iniciativa ¥y Propaganda de Aragéon. Los nuevos loeales signifi-
can un gran avance ¢én la vida de nuesira sociedad y de las gue, como Montafieros

de A., Acre Club de A,

R. Asocincion Antomovilistica A. y

Socicdad fotogri-

ficen de Zaragoza, se han instalado en ellos.

A In inaun
asistir los

de tras

racion, que serdi honrada por

Ias antoridades de Zaragoza, deben

Todos quedan invitados,

El acto lendri Ingar a las cince de la ftarde,
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Guardate...

P AsArON las avionetas del Concurso Internacional de Tu-
rismo y Zaragoza (que habia permanecido indiferente
a las cuestiones de aerondutica y alguno de cuyos sectores
pudo ser un momento considerado como hostil a la posible
inclusion de la capital aragonesa en el indice de los lugares
“aterrizables” de Europa), ha podido advertir cuinto le in-
teresaba tener un aerodromo,

Seria lamentable que con ¢l eco del escape del motor de
la tltima avioneta de la Challenge europea se apagase tam-
bién el entusiasmo que pudo en un plazo, inverosimil por lo
breve, improvisar la obra de su aeropuerto en ciernes.

Los elementos que han realizado esa obra y que se agru-
pan bajo el pabellon del Aero Club de Aragén, han probado
su capacidad, y esto constituye ya una base de garantia para
la obra que falta realizar.

Porque hay que hacer comprender a las gentes que en-
mascarada atn bajo un disfraz de deporte o de transporte,
la aviacion es un arma; arma defensiva en principio, como
todas las demds con que los pueblos garantizan su seguridad
contra enemigos eventuales o comocidos, pero arma al fin y
por lo tanto elemento posiblemente agresivo.

Es, pues, del mayor interés que las gentes conozcan las
posibilidades de ese arma, decisiva en las contiendas futuras,
para que puedan darse perfecta cuenta de los peligros a
que estan expuestos los pueblos que desdefian una organiza-
cion aerondutica.

Pasaron los tiempos en que los famosos “ases” de la gue-
rra Gltima se dedicaban al heroico deporte de cazarse unos
a otros en combates, muy apropiados para ser cantados en
bellas estrofas de inflamado patriotismo, pero absolutamente
intitiles en euanto al valor practico del conjunto.

En los tiempos venideros serd muy otra la utilizacion de
los aeroplanos. Claro esta que conservaran sus ametrallado-
ras y no tendrin mis remedio que cazarse unos a otros cuan-
do no puedan rehuir el encuentro, pero su utilizacion mas
eficaz () sera lanzar sobre las poblaciones desprovistas de
organizacion aeronautica (v por ello dificilmente defendi-
bles por la propia aviacion), bombas que, acaso sin causar
grandes destrozos materiales inmediatos que elevan luego la
factura de las reparaciones, sean infinitamente més dafiinas,
puesto que con poco nimero de ellas podran dejar caer can-
tidad suficiente de gases lacrimogenos, de gases asfixiantes
y de gérmenes pestiferos para contaminar a toda la pobla-
cion pacifica.

Y asi como en 1917 los habitantes de un pueblo podian
asistir sin peligro personal alguno al épico espectaculo de
un duelo aéreo entre Guynemer y von Richthofen, en la fu-
tura contienda serd preciso tener una ronda aérea perma-
nente, instalaciones que permitan denunciar la proximidad
de la llegada de aviones enemigos, etc., ete.

Es decir, que aquella forma de guerra que consistia en un
frente de combate encendido y una retaguardia tranquila
donde no todo eran tristezas precisamente, puede conside-
rarse pasada a la historia, pues merced al avién moderno
se podra hacer la guerra en todo el territorio y no habria
tranquilidad para un habitante de Gerona si tuviéramos
guerra con nuestros hermanos portugueses, como no podria

que
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Dios te guarda
haber sosiego en Huelva si peledsemos contra nuestros ami-
gos franceses o alemanes,

Sélo con un brochazo tan obscuro como el que antecede,
se puede dar al pablico la sensacion real de lo que signifi-
caria dejar a Zaragoza sin elementos propios de organiza-
¢ibn aerondutica, unicos que pueden permitir, llegado el
caso, un auxilio eficaz de la aviacién militar.

Porque sin aerddromos, sin servicios que son casi iguales
para una aviaciém pacifica que para una aviacion belicosa,
icoémo podria improvisarse una defensa aérea?

Es en Espana demasiado generalizada costumbre pedir
que todo lo haga el Estado. Cada poblacién mas o menos
importante que, ahiora, es decir, con un retraso de diez anos,
decide por fin tener un aeropuerto, lo primero que solicita es
que sea el Estado quien lo haga todo... o casi todo. ; Se han
de hacer lineas comerciales? Que el Estado prepare un pa-
quete de millones. ; Se ha de fomentar la formacién de pilo-
tos? Que el Estado pague costosas becas.

Y asi, confiandoselo todo al Iistado, resulta que como éste
no funciona sino con arreglo a los dictados de la politica o
de la “apolitica”, la proteccion oficial no siempre cae donde
debiera o donde mayor utilidad produciria el sacrificio.

Todos sabemos que el Estado tiene previstos elementos
para la defensa nacional, para el mantenimiento del orden
publico, para la seguridad en los caminos... Sin embargo,
cuidamos de cerrar nuestras puertas con llave vy cerrojo, sin
faltar quien tenga en su mesa de noche su correspondiente
browing o junto a la cabecera su escopeta. Pagamos al
gereno no tanto porque nos abra la puerta cuanto porque vi-
gile la calle y sepa quién entra en la casa.

Pues en materia de aviacién es preciso que los espafioles
vayan pensando en este dltimo cuadro deseriptivo de nues-
tras precauciones personales. La ciudad importante que no
se preocupe principalmente con su propio esfuerzo de pre-
pararse para recibir la visita del avion comercial o de tu-
rismo que, pacificamente, puedan traerle prosperidad, que no
cuente para la hora de la tragedia con la posibilidad de tener
esa ronda aérea permanente que haga mas dificil la incur-
sion del avidn postal de ayer, portador mafana de los pa-
quetes de elementos destructores que unos sabios quimicos
habran preparado con toda tranquilidad, ya que sus labora-
torios se hallarin en lugares donde la protecciéon aérea sera
absolutamente efectiva.

Zaragoza tiene ya comenzada su labor aeroniutica. Nada
pidit al Estado para emprenderla. Ese es el camino que to-
dos habrdn de seguir para que un dia que ansiamos proxi-
mo, pueda un Estado mejor que el actual contribuir con sub-
venciones legitimas al esfuerzo de las ciudades. Decimos
subvenciones legitimas porque se podran poner en relacion
con la cuantia del sacrificio realizado por las ciudades.

Y, no lo elvidemos, el avion enemigo no vendra a amena-
zar a las ciudades defendidas, como no vendra el avion pa-
cifico a las ciudades donde no se puede aterrizar y aprovi-
sionarse.

En cuanto a las ciudades no preparadas para la aeroniu-
tica, cinco o seis dias de “visitas aéreas” enemigas bastarin
para borrarlas del mapa. — R. Ruiz FErry,



Kl S§. I. . A. en el Congreso de las rutas

acreas del sur

Ntri-;:i’rkns buenos amigos del Bearn no desperdician
ocasion de demostrarnos que esa compenetracion de
sentimientos e intereses entre las dos regiones fronterizas es
algo mas intensa, constante y afectuosa de lo que algunos
creen.

Con referencia a la Challenge internacional, todos sabe-
mos cuanto debe Aragon, y principalmente Zaragoza, a la
iniciativa de nuestro querido amigo Mr. Alfonso Meillon y
a la decisiva intervencion de Mr. Tallandier, Vicepresidente
del Aero Club de Francia y Presidente del de Bearn. Sin
ellos, nuestros ardientes deseos de la creacion del Aero Cluh
Aragén y el establecimiento de un campo de aterrizaje no
se hubieran realizado, al menos por ahora; fué preciso que

——

de KFrancia

prueba evidente. El turismo aéreo debe ser la base de las
relaciones entre los pueblos...

PEl turista viaja por placer; solo siente un deseo, el de
contemplar sin esfuerzo y sin peligro los pasajes dignos de
ser admirados.

"... El sportman, por el contrario, monta su maquina,
como un gallardo jinete un pura sangre; su orgullo, pura-
mente humano, es anotar una nueva conquista en su lucha
con los elementos... el temperamento inglés, llevado de su
atavismo, esta mejor preparado que el nuestro para el uso
generalizado del avion; por eso el go por oo de los carnets
que pasan por las aduanas pertenecen a subditos de su Ma-
jestad Britdnica.

El Circo y los picos de Aspe, vistos desde Peyranére

Foto Callizo Pyréndes.

la incansable actividad de estos dos paladines de la ruta
Poitiers-Pau-Zaragoza hiciera necesario de modo inminente
la aportacién de Zaragoza, cumpliendo con el compromiso
contraido, al aceptarse definitivamente esa ruta para el paso
de las avionetas del raid internacional.

La primera reunion, a la que habiamos sido invitados, se
celebrd en el aerddromo de Pont-Long, v en ella se hicieron
patentes las muestras de afecto y solidaridad de Bearn y
Aragim.

En la sesién magna celebrada en la sala del teatro muni-
cipal, sesion presidida por el Director general en represen-
tacion del Ministro de Aviaciom, se debatieron asuntos de
gran interés y se expusieron puntos de vista todos condu-
centes a la mayor seguridad de las rutas aéreas.

No podemos resistir a la tentacion de extractar (nuestro
deseo seria publicarlo integro si el espacio lo permitiera) el
magnifico discurso de Mr. Sallenave.

...%“En la gran corriente de internacionalismo pacifico
que invade el mundo, el cielo juega un papel principal. El
objeto que ha motivado el presente Congreso es de ello una
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El hombre de negocios que utiliza para lejanos desplaza-
mientos los servicios regulares de las Companias de Nave-
gacion aérea tiene preferencia por los aparatos mas rapidos,
“El tiempo es oro™.

7... Soldada a las grandes lineas intercontinentales de ae-
ronautica que van hacia Espafia, Marruecos, Africa occi-
dental y América del Sur, hacia Aragon, que acaba de con-
seguir la Challenge internacional, la linea Costa Vasca-Pi-
rineos-Costa Azul debe ser la gran ruta mundial del turis-
mo aereo. Para encauzar la corriente de opinion favorable
a este programa, es preciso ante todo contar con la inicia-
tiva privada. Esfuerzo de todos y cada uno, de las colectivida-
des locales para la creacion de terrenos de aterrizaje, de es-
calas y de estaciones aéreas, escalonadas, a lo largo del re-
corrido, de las compafilas de navegaciom aérea para la ex-
plotacion de transportes, en comim, uno de los mejores v
mas seguros medios de dar al pais el sentido del aire, que
no sienten, de la Prensa para difundir estas ideas, del Esta-
do, que ha dado ya prueba patente del gran interés que le
merece la aviacion privada, instituyendo un concurso de



aviones fipo, practicos v de precio asequible, v concediendo
a nuestros Aero Clubs la prima de compra y la prima de
CONservacion,

"El desarvollo del automovilismo no se concibe sin la ad-
mirable red de carreteras que ha sido hasta hoy nuestro or-
gullo v que es ya notoriamente insuficiente. No es aventu-
rado presumir que las rutas abiertas a la aviacion supliran
pronto a las terrestres, cuyo trazado no corresponde a la
necesidad de marchar siempre y cada vez a mayor veloci-
dad, que caracteriza a nuestro tiempo.

"Sin ruta, no hay seguridad; sin seguridad no hay avia-
cion de recreo. El Ministerio de Awviacion lo ha entendido
muy bien al tomar a su cargo el ciento por ciento de las or-
eanizaciones de los campos cuando estén situados en el tra-
zado de las grandes lineas internacionales, v el 30 por 100
sobre las lineas interiores regionales. El dia que estas rutas

A pesar de las grandes
dificultades atmosféricas,
que eran iguales para to-
da la cadena de los Piri-
neos, ¥ aun para la rutfa
Burdeos-Burgos-Madrid,
las avionetas llegaron des-
de Pau a Zaragoza, atra-
vesando las picos, siguien-
do la linea casi recta. Casi
todas ellas hicieron ese
recorrido, que era la ruta
obligada. Las que se apar-
taron de ella, mucho per-
dieron y nada ganaron.
La ruta Paris- Poitiers-
Pau - Zoragoza - Madrid,
es el camino obligado,

Las dltimas vueltas
antes del Somport.

Foto Callizo-Pyrénées

aéreas estén jalonadas por campos de aterrizaje cada 30 6
40 kilémetros ; por una red de puestos de meteorologia cada
100 O 150, por una red telefonica en comunicacion con estas
instalaciones, la navegacion se verd libre de la sujecion que
significa la probable panne del motor o por fuertes pertur-
baciones atmosféricas. Entonces la seguridad en el aire serd
seguramente mayor que en las rutas terrestres.

"... Nuestra generacion ha asistido al nacimiento del ae-
roplano, y cuando Bleriot atraveso el Canal de la Mancha
en 1909, nadie se hubiera imaginado que Lindbergh fran-
quease de un solo vuelo el Atlintico; ahora nos sorprende
ver un avion gigante elevarse con 160 pasajeros; jquién es
capaz de prever lo que veremos mafana?

... Tengamos fe, que es la que lleva a vencer todas las
dificultades ; nuestros amigos espafioles tienen un proverbio
de serena filosofia: “Lo que ha de ser sera”.

"El Mediodia de Francia es muy hermoso; la aviacion de
turismo lleva en si demasiadas promesas para dudar del por-
venir,— H. SaLLENAVE".

1M

Las conclusiones presentadas en la misma sesion fueron
las siguientes:
A)  Desde el punto de wvista general
1. Que la ayuda del 33 por 1oo que el Estado concede
para la creacidén de lineas turisticas sea para terrenos de
socorro también, no solamente para aeropuertos.

2." Que esta participacion se entienda también, para
arriendo o compra de los terrenos necesarios.
B) Desde el punto de vista regional

1. Que el orden de urgencia en las creaciones que inte-
resen a la region pirenaica admita en primer término la
creacion de la linea Biarritz-Pau-Tarbes-Toulouse, prolon-
gada hasta Marsella, sobre la que se ingertaran los circuitos
particulares a la Bigorre. El pais vasco, el Alto Ariége. el
Alto Aude, v Aragon.
* Que se establezcan enlaces entre los circnitos turis-

2,

para el turismo y para el
comercio, en el dia de
mafiana.
Pero no nos descuidemos.
El porvenir serd lo que
queramos quienes ahora
vivimos. De todas suertes,
con mejor organizacidn
v perfeccionados cada vez
més los aparatos asi como
los medios de observacién
meteorolégica, triunfard
la linea aérea Pau-Som-
pan‘—-anagoza, como
triunfard el Canfranc pe-
se a la poca voluntad ¥y
dificultades de intereses
encontrados.
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ticos de regiones distintas v especialmente entre la red pi-
renaica, la del macizo central v las lineas turisticas espa-
fiolas.

£l Sindicato de Iniciativa y Propaganda de Aragén agra-
dece profundamente a las autoridades, directivos del Aero
Club y Sindicato de Iniciativa de Pau, a los organizadores
del Congreso, al Sr. Cénsul de Espafia en Pau y a todos
cuantos se han desvivide porque la estancia de nuestra re-
presentacion en Pau fuese lo més agradable posible.

Asimismo el S, I. P. A. agradece en lo que valen las pa-
labras de afecto que para Aragoém, tuvieron el excelentisimo
sefior Secretario general de Aviacién, en representacién del
Ministro, v los Excmos, Sres. Prefecto del Bearn, Alcalde
de Pau, General del Departamento; Coronel de la base aé-
rea de Pont-Long, el Sr. Tallandier, y el adjunto Sr. Ver-
denal, el Sr. Tarré y Mr. Hernry Sallenave, y la cooperacion
inteligente del Secretario del Aero Club de Bearn, sefior
Avignon.

Francisco pE Cinon.



Impresiones

URANTE mi altimo viaje a Berlin he podido notar la

diferencia esencial entre los Aeropuertos alemanes y
los franceses, suizos y espafioles que en el recorrido visité,
en todo lo que se refiere al piiblico curiose o no viajero.

Independientemente de la instalacion de los servicios téc-
nicos v de explotacion, de los que hablaré en otra ocasion,
la primera sensacion que todo viajero recibe al llegar a un
aeropuerto aleman es el aspecto de cosa definitiva y lograda
que ofrecen éstos, pues lo mismo los hangares que el edificio
destinado a aduanas, direccién meteorologica, viajeros, et-
cétera, son del mismo estilo y se han hecho obedeciendo a
un mismo plan. Ademas son construcciones bonitas en que
toda la belleza de las mismas se obtiene con el predominio
absoluto de la linea recta mediante la buena distribucion de
masas v la externa proporcionalidad de las dimensiones,

Asi como en su parte estructural no existen apenas los de-
talles, estan cuidadisimos en el interior todos esos edificios;
pues todos los servicios estan instalados con lujo, de una ma-
nera comoda y eficiente ; sobre todo para nosotros, espafioles,
que tan acostumbrados estamos a las sombrias, sucias y des-
barajustadas oficinas prablicas, es mayor la impresion. Pre-
domina en ellos la luz y la limpieza.

Tal vez la mayor extrafieza que uno recibe es la del res-
tauran. lLos edificios destinados a ello son excesivamente
grandes si s6lo se atiende al movimiento de viajeros y acom-
pafiantes. La razon de tales proporciones es que los usan
los numerosos v constantes curiosos que acuden sin cesar
al aerddromo y pasan alli muchas horas.

Como lo ha demostrado la vuelta a Europa, es en Alema-
nia donde existe mayor y mejor organizada cantidad de
aviacion civil v de turismo, lo que acusa una mayor familiari-
dad de sus habitantes con la aviacion. A pesar de este hecho,
alli donde va todo el mundo emplea el aeroplano, es en los
aeropuertos alemanes donde mayor cantidad de piiblico cu-
rioso se ve asistiendo al aerddromo. Este publico no es de jo-
venes aficionados que vuelan o piensen en ser aviadores; es el
ptiblico de la masa, pitblico en el que por estar representadas
por hombres y mujeres todas las clases sociales, todas las
edades, es anénimo y por ello mismo representativo. Son
todas las clases y categorias, y en gran nimero.

Ruiz de Alda dispuesto a partir con su aparato
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La belleza y la emocion de ver llegar y salir los aviones,
asi como el interés de ver viajeros que en pocas horas llegan
de ciudades que uno se las imagina a dias de distancia, po-
dra ser la razon inicial, ayudada por la comodidad y bara-
tura de las buenas comunicaciones del interior, de la exis-
tencia del publico numeroso en tales aerddromos.

La consecuencia logica de esta aficion constante es la pre-
ocupaciim de todos por los asuntos de aviacion del pais, que
forzosamente hace que existan especialistas numerosos en
todas las ramas de la aviacién y que las Universidades, cen-
tros deportivos, sociedades obreras, etc., tengan su seccion
de aviacion, logrando de esta suerte que el pais estimule al
Gobierno para que éste dé los medios necesarios a su des-
envolvimiento.

A mi, en quien la mayor aficién y casi una continua obse-
sion es la aviacion, la contemplacion de esa cooperacion y
entusiasmo de los alemanes, me obligan a pensar en nuestras
cosas. Comparo toda esa asistencia con la indiferencia casi
total de Espafa, y creo que es deber de todos los que ocupa-
mos puestos representativos el procurar infiltrar en las ma-
sas el convencimiento de poder marchar a la cabeza, siem-
pre que se encuentre un apoyo decidido en la opinion y el
Gobierno. Como ejemplo de afirmacion y deseo, pondré el
resultado obtenido por Zaragoza al organizar el magnifico
campo de Palomar v la perfecta organisacion del mismo en
la VuErta Evrorea e Turismo. La voluntad de unos pocos
entusiastas aragoneses, que no habian de volar, y su ince-
sante actividad durante quince dias, hicieron el milagro, sin
ninguna ayuda oficial v muy pequefia de las Corporaciones
locales, hicieron el milagro de crrar un Aerddromo en que
todo estaba previsto v que, por ser nuevo y porque las avio-
netas habian de visitarlo dos veces en espacio de muy pocas
horas, habia de llevar la peor parTE de todo el Concurso in-
ternacional. 'Y séame permitido decir que, a pesar de esas
dificultades, a las que vinieron a anadirse las producidas por
la ineonstante salida de las avionetas —a causa de la tem-
pestad de aquellos dias — del aerddromo de Pau, el aerodro-
mo de Zaragoza acudié muy bien a todo, sin que le faltara
detalle algunc en la preparacion y organizaciom, Tal fué la
impresion de nacionales y extranjeros, que no recataron las
alabanzas.

Nunca,
ES PODER,

Y todo

un viaje

pues, mejor que ahora se puede decir que QUERER
51 hay entusiasmo y cooperacion.

ello se consiguid con muy pocos miles de pesetas,
pero si y sobre todo con el esfuerzo y sacro entusiasmo e
incesante actividad de los componentes del Aero Club de
Aragoén, creado también en pocas horas v organizado para
salvar el compromiso en que se iba a encontrar Zaragoza.

Convencida de la labor que se puede realizar en este y
otros aspectos, la Federacion Aerondutica Espafiola, en este
afio y en el venidero, va a organizar dos actos que puedan
ser los jalones para el desenvolvimiento de la Aviacion Ci-
vil en LEspana.

El primero, a tdltimos de octubre, serd una asamblea a la
que se invitara a todos los Aero-Clubs, Universidades, So-
ciedades deportivas, obreras, Ayuntamientos, etc., que tenga
por objeto presentar al Estado un estudio, unas bases de
la organizacion de ensefianza de pilotos y mantenimiento de
aviones de turismo, en las capitales de region y provincia,
partiendo del principio de que hayan de interesarse direc-
tamente en asuntos de aviacion los centrog antes nombrados.

Ademas se esta preparando una vuelta a la Peninsula
Ibérica (con un recorrido aproximado de 5.000 kms.), con
dos finalidades : una de adiestramiento de equipos y otra para
los constructores espafioles para la preparacion de sus tipos
de aviones. Para que éstos puedan ganar los premios que se
den sera necesario que alcancen al menos el niimero de pun-
tos que ha sido declarado el de la media de los clasificados
en la vuelta a Europa de 1930.

Y con esto, ademas de la invitacion que en su dia se hard,
quedan invitados a dicha Asamblea todos los Centros y per-
sonas de Aragon que tengan un poco de curiosidad por los
asuntos de aviacion.

Jurio Ruiz ne Anpa



Fate Marin Chivite

Bearne Yy

Las esperanzas aragonesas estuvieron puestas durante
muchos afios en conseguir el Canfranc. Eran aquellos
remotos tiempos los tiempos de nuestros abuelos, y como és-
tos no lo consiguieron ver en marcha y el deseo no se ex-
tinguia en la espera, fueron también los tiempos de nuestros
padres. Se estimaba como irrefrenable anhelo, capaz de
mantener perenne el fuego sagrado de la redencién regional,
aleanzar a ver taladrada por mano del hombre la pétrea ba-
rrera levantada entre los términos fronteros de dos valles:
dos generaciones de hombres meritisimos, tenaces y denoda-
dos para remachar un dia y otro dia, un afio y otro, la de-
manda de lo que tanto les importaba obtener, lucharon sin
desmayo por ver realizado lo que no se llegd a alcanzar
hasta haber alboreado los dias de una tercera generacion.
Es decir, que lo que nacié como proyecto inaplazable bajo
el pabellon de nuestros ahuelos, ni ellog ni sus hijos, nues-
tros padres, lo aleanzaron a ver: solo los nietos lo hemos
visto, quién sabe si no ya con un poco de retraso, pernicioso
para que de ello se obtengan todos los beneficios posibles,
anhelados y deseables.

Esta sensacion, por la que se nos antoja haber llegado un
poco tardiamente a la liquidacion de los beneficios deduci-
bles del logro de una nueva y mas breve comunicacion fe-
rroviaria de nuestro pais aragonés y el Levante espafiol con
Francia, se refrenda por la actuacion obstruccionista de ele-
mentos rutinarios, excesivamente adheridos a la inconmeo-
vible pefia de sus intereses, poco o nada propicios a dar a
la linea del Canfranc aquellos elementos imprescindibles para
ponerla en situacion de lograr su maxima utilizacion.

Se han servido, con el ferrocarril, las necesidades mas
apremiantes de aquel turismo que atiende a la economia de
tiempo con preferencia a la pasajera captacion de las ma-
ravillas naturales que el paisaje es capaz de servir con im-
periosa esplendidez. Pero aquel otro de mayor y mas noble
legitimidad, el turismo que no se amedrenta ante esfuerzos
a desarrollar, horas de camino o leguas de montafiosas ru-
tas, ese, siempre que las condiciones del tiempo lo permitan,
para atravesar los Pirineos centrales por el enlace ya cono-
cidg de los romanos entre el valle de Canfranc y el de Aspe,
preferird siempre dominar el Somport en auto, que no cru-
zar por bajo y en tren eléctrico.

Una vez he cruzado el Canfrane en ferrocarril, pero, in-
cluso esa vez, atravesé el tiinel recordando, con melancolia,
las otras diversas travesias hechas por la carretera. Y eso
que aquella mafiana la niebla, envolviendo entre sus cefiidas
vedijas las cumbres de la frontera, hiciera peligroso y atn
imposible el trinsito carreteril. Con todo, mientras el tren
me traia de Francia a Espafa, pensaba yo en la ruta impe-
rial decretada el 20 de julio de 1808, es decir, cuando Napo-
leon, harto de ver a Lefebvre detenido ante una ciudad
abietta, con tropas victoriosas en toda Europa, creia que ape-
nas llegasen los refuerzos aportados por Verdier, Zaragoza
caeria en poder de los ejéreitos imperiales. | Cudn lejos es-
taba de pensar que se levantaria un primer Sitio y seria

Aragon.
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La ruta del aire

menester un segundo, mas minas, incendio y peste, para
que los suyos dominasen no a un pueblo, sino sus ruinas !

Pensaba en la “ruta imperial” y en el camino espatiol,
mientras atravesaba el pasadizo subterrdneo; v ni la su-
prema comodidad y rapidez del transito lograban hacerme
olvidar las maravillas de aquellos paisajes que el tinel ro-
baba al deleite de mis ojos, ya que no a las divagaciones
de la imaginacion.

Mas he aqui que en el pasado julio y con ocasién de cele-
brarse la anunciada prueba internacional de avionetas de
turismo, se inaugura en nuestra capital aragonesa un mag-
nifico Aerddromo civil, el Aerédromo Palomar, y esa inau-
guracion deja establecida la correspondencia de enlace nece-
saria para una ruta del aire Bearne-Aragén, o si con mas
precision se quiere sefialar, Pau-Zaragoza.

Ha perdido el Canfranc su nota de novedad. ; Quién ha-
blard ya, en lo sucesivo, de haber cruzado el tinel como de
algo mencionable? El Caniranc entra en la corriente de lo
meramente cotidiano, antes de haberse enterado de su exis-
tencia los mas obligados a dotarlo de medios de vida. Lo
nuevo, lo arriesgado, lo interesante, estd ya en la ruta del
aire, en esa linea que pasa por todas partes sin que se le
pueda sefalar fijamente en ninguna, para enlazar la capital
del Bearne con la capital de Aragdn, para hacer mas faci-
les los brindis del tinto de Jurancon v el tinto de Carinena.
(Brindis ya en tierra, pues los aviadores han de conservar
firme la cabeza si no se la quieren romper antes de aterri-
zar).

Enmudezcamos los que no hemos saboreado todavia el
gozo supremo de ver a nuestros pies, como un rebafo pe-
trificado de mastodontes antediluvianos, la apelmazada le-
gion de aquellos gigantes que, desde fiempo inmemorial,
desde aquella hora tumultuosa en que el planeta se vid sa-
cudido por convulsiones de cataclismo, alzaron sus hombros
en un ciclopeo gesto de indiferencia, y en él se reposaron,
para separar pueblos que un dia, tras lapso de siglos, con-
siguieron unirse por bajo de aquéllos, luego de haberse an-
tes unido dominando los recios hombros del titan dormido.

Enmudezcamos ante la expresién de unas impresiones si
anheladas no gustadas, y limitémonos a inclinarnos, reve-
rentes, ante el hombre, orientador del progreso, cuya inteli-
gencia ha podido mis que todos los obsticulos naturales. Y
si un dia vencio a las montafias, y otro a los mares, si alcanzé
a procurarse maquinas que dejasen atrds a los brutos. vy lo-
grd disparar su pensamiento con mas velocidad que si la
propia luz lo transportase, mas adelante ha llegado a ven-
cer el aire, surcandolo por rutas que se franquean merced a
la admirable resistencia de una maquina, hechura del hom-
bre, ¥y por la todavia mas admirable intrepidez de un hom-
bre, el conductor de aquélla, a su vez hechura de Dios.

J. Garcia MERCADAL.
Madrid, septiembre 1930.



El

N buen dia, estando en plena actividad la oficina del
U S. I P. A, cual laboriosa colmena, nos advirtieron
que el ayudante del Capitin General deseaba presentarnos
un sefior que venia a Zaragoza con el proposito de estudiar
si era posible implantar en Zaragoza un aerddromo. Este

sefior era D. Ricardo Ruiz Ferry, que se ocupaba a la sazén
de ver si era posible que el concurso de avionetas de turismo
pasase por Espafia y ademis por Zaragoza. Coincidia con
las indicaciones que reiteradamente nos hacia nuestro que-
rido colega de Pau D. Alfonso Meillon y el deseo que hacia
tiempo también teniamos de dar a la aviacion la importan-
cia que a nuestro entender le correspondia.

Nos pusimos inmediatamente en accion; y si bien al prin-
cipio todo fueron dificultades y negativas, como en la visita
que efectué en marzo en Paris al Secretario del Aero Club
de Francia quedd determinada la etapa Pau-Zaragoza, for-

aerodromo
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“Palomar”

zoso era dar solucién a este problema, a cuyo efecto el 5. T.
P. A.hizo un avance de proyecto a base del ofrecimiento
que tenia del Sr. Palomar de la Torre en sus terrenos de
San Juan, v después de varias reuniones, recibir la visita
del Sr. Ruiz de Alda, Presidente de la Federarion Aerondu-
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tica espafiola, v escuchar sus consejos, cristalizo en la for-
macion del Aero-Club Aragén, cuyos estatutos fueron apro-
bados con fecha 30 de junio del corriente afio.

Faltan dias para que se efectfie la gran prueba y hay que
acondicionar el campo elegido, que aun estd con la cosecha
sin recolectar. Los dos propietarios, Sres. Palomar y Mari-
torena, dan toda clase de facilidades; la Confederacion del
Ebro facilita sus poderosos elementos, y como por arte de
encantamiento se quiebran los caminos y regachos, se apla-
nan resaltes, se peina la vegetacion y se plancha el campo

en toda su extension.
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Tanto el ingeniero Sr. Trueba como D. Carlos Valenti,
delegado técnico del Club, no descansan ni un momento, y la
obra avanza rapidamente, pero hay que cercar todo el cam-
po, construir un chalet restaurante con sus diversos servi-
cios, marcar el circulo de aterrizaje, construir el control,
lag casetas y stands para los suministros, ete., etc., y una le-
gion de voluntariosos. como Balaguer, Cecilio del Molino,
Baselga (]. Antonio), Montserrat, Palomar, Guillermo Pé-
rez, Grasa v otros, bajo la direccion general de Mariano
Baselga, que es un prodigio de prevision y actividad, se dis-
tribuyen el trabajo y ven compensadas sus fatigas con la
apotedsica inauguracion del aerddromo el dia 22 de julio, a
la que asistieron todas las dignisimas autoridades locales y
un publico tan deportivo como numeroso. Fué una gloriosa
jornada para la aviacion regional, segiin nos manifestaron
los aviadores que concurrieron a tan simpatica fiesta, preli-
minar de las que se habrian de suceder breves dias después.

Por el croquis adjunto puede darse el lector perfecta cuen-
ta de la importancia del campo.

Segtin el plano que acaban de levantar competentes téc-
nicos, tiene una superficie total de

55 H 64 a y 60 ca

y dado su emplazamiento junto a la carretera de Madrid
a Francia, proximo a la estacion de San Juan, con agua,
electricidad e incluso hoy con teléfono, hace que se puedan

Este grafico es la mejor demostra~
cion del brillante papel que a Zara-
goza ha eorrespondido en la prucba
ional. Las avionet
pasado por el recién creado aerd-
dromo dos veces, También han
pasado dos veces por Madrid y
Sevilla... Pero Madrid y Sevilla
contaban con aerddromes ya viejos

han

ek
inter

(entiéndase bien) y que a ubres
llenas reciben la sustancia del Pre-
supuesto.., A Zaragoza no le llega
atin el alimento oficial... Ademas
¢l paso por Zaragoza fué con mayor
diferencian de tiempo y con las des-
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proyectar en él grandes iniciativas, y a la par que haber dota-
do a Zaragoza de un servicio imprescindible, colocarnos en
situacion de que se nos incluya en Jas grandes lineas interna-
cionales de aviacion.

Pero hay algo mas que deliberadamente he dejado para
el final, y es la colaboracién econdomica que han prestado las
corporaciones zaragozanas y muy singularmente el exce-
lentisimo Ayuntamiento y la Excma. Diputacion, sin cuyo
apoyo hubiese sido imposible hacer el aer6dromo Palomar.
También la Federacion Aerondutica espafiola nos ha otor-
gado una subvencién y tenemos noticias del P. N. T. de que
en los proximos presupuestos creen podran incluir alguna
cantidad para nuestro aerddromo. En otro aspecto, la Jefa-
tura de Obras Piiblicas v otras entidades nos han seoluciona-
do y facilitado algunos problemas que surgieron. A todos,
en nombre del S. I. P. A. v del Aero Club, nuestro sincero
agradecimiento.

La tenacidad de unos cuantos y el apoyo oficial han lo-
grado el Aerédromo Palomar, Lo mas dificil estd hecho y
espero confiado en que se irAn ampliando servicios, organi-
zando fiestas, y el nuevo Aerddromo Palomar llegara con
el tiempo a ser modelo en su especie y orgullo de los zara-

F0zanos.

Epuarno CATIVIELA,

Vicepresidente

ventajas meteorolégicas y de comu-
nicacién (internacional) relativas al
primer paso...

Todo ello pone de relieve que Zara-

goza ha cumplido eomo la que mis

vy mejor en el dificil cometido que
le han sefialado.

Zaragozanos, cuidad ahora vuestro

aerddromo... Mejoradlo y no ceseis

hasta lograr del Estado las conside-

raciones que Zaragozs, cabeza y

centro de las comunicaciones de

mar a mar y del Continente, tiene
derecho a exigir...
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La labor de los Aero-Clubs, desde el punto

de vista de Ia

MU\' lejos estd nuestra nacion, afortunadamente, de in-
tervencion guerrera con paises civilizados; pero no
son los aires que se respiran en el mundo, de concordia, y
contra nuestra voluntad pudiéramos vernos arrastrados a
un conflicto armado. Las conferencias y congresos de des-
arme, han sido un fracaso hasta ahora, y mas bien han ser-
vido para poner de relieve la suspicacia de unas potencias
con respecto a otras, y las pretensiones mas o menos embo-
zadas de inducir a los demis a que disminuyan los arma-
mentos, manteniendo o aumentando los propios.

Por eso, aun reducidos nuestros problemas exteriores al
minimo, seguimos atendiendo a la defensa nacional, peso
(ue gravita aun con un régimen restrictivo como el seguido
por nuestros (Gobiernos, sobre el caudal nacional, Es inte-
resante por tanto que el cuantioso gasto que la nacion dedica
a su defensa, se oriente en la forma mas propicia a su ren-
dimiento maximo.

Se ha abierto en este siglo a todas las actividades, lo mis-
mo de paz que de guerra, la via aérea. Ello ha trastocado
profundamente el concepto de la defensa de los paises, de li-
neal (costas y fronteras) a superficial. Cualquier punto de la
nacion, del centro o de la periferia, puede ser atacado desde
el mismo momento de la ruptura de hostilidades, y aun se
teme pueda producirse el ataque antes de que llegue al Go-
hierno la declaracion de guerra; tal es la instantaneidad de
los medios de coaceion del arma aérea,

A ésta, pues, hay que dedicar preferente atencion, porque
si es el brazo mas rapido en el ataque asimismo lo es en la
defensa.

La aviacion no necesita, como preconizan algunos exal-
tados panegiristas de la accion aérea, llegar al dominio por
el terror sobre la poblacion civil; una nacion puede ver des-
trozadas en unas horas, o en unos dias, su red de ferroca-
rriles y de comunicaciones en general, inutilizando sus nu-
dos principales u obra de fabrica importante; las arterias y
centros generadores de energia eléctrica y zonas fabriles de
mayor importancia por su divecta aplicacion a la produceion
de material de guerra.

FEn estas condiciones el ejército terrestre mejor prepara-
do, puede ver paralizadas sus funciones, en momentos tan
preciosos para su aprovechamiento como son la moviliza-
cion y la concentracion, y una nacion atacada en tales cir-
cunstancias puede considerarse inerme, y a merced de un
ejéreito atacante ya organizado.

Es elemento no facilmente improvisable en aviacion mili-
tar el personal combatiente; de la masa de la nacion ha de
salir, en el nimero que las necesidades de una guerra exi-
ja, pues no es posible pensar tener permanentemente en
presupuesto mas unidades que las que requiera la inmediata
intervencion en el momento inicial de la campana.

Ahora bien; si a un ciudadano es facil convertirlo en es-
caso tiempo en soldado, no lo es en el mismo grado hacerle

defensa nacional
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aviador. Todos los paises se preocupan de este problema,
del personal de complemento aéreo.

En Espafia se ha hecho poco en este sentido. La solucion
sencillamente esta en lograr la mayor difusion posible del
pilotaje en el elemento civil, ¥ el medio mas importante para
ello es la creacion de Aero-Clubs que convenientemente or-
ganizados, capten la aficion que a todas luces surge intensa
en las nuevas generaciones y en forma econdmica como la
cooperacion en sociedad permite ya actualmente, y lo faci-
litara mas en el porvenir, con la mavor perfeccion en moto-
res y aviones ligeros, y la sucesiva organizacion nacional de
aerddromos y repuestos, siguiendo, como ha de suceder, el
mismo ritmo seguido por el desarrollo automovilista sin el
cual la accién privada hubiera tenido cerradas las puertas del
uso universal del automavil.

La ayuda del Estade, Diputaciones y Municipios puede
complementar la aportacién social de los citados clubs, va
sea en forma de terrenos, subvenciones o material de vuelo.
Pero a no dudar, la creciente aficion hacia la aviacion, su-
ministrara savia para la vida de los clubs. La formacion de
pilotos, en avioneta (por ejemplo, tipo Moth), es rapida v
economica.

La aviacién militar puede fomentar la formacion de estos
pilotos y asimilirselos, segiin expongo en los parrafos si-
ouientes. .

Organicese en las poblaciones donde surgen aero clibsg
con positivo rendimiento en la formacidon de pilotos, una
Unidad de complemento. Estas Unidades han de estar cons-
tituidas en personal profesional por un jefe (escuadrilla o
grupo, segin la importancia) y uno o dos auxiliares, oficia-
les aviadores, mas un pequefio nficleo de tropa (mecinicos y
soldados de servicios corrientes). El material de estas Uni-
dades seria precisamente avionetas,

Los pilotos que obtuvieran el titulo antes de cumplir su
compromiso en filas, al llegar el momento de su incorpora-
cion, ingresarian en dichas Unidades, prestando el servicio
militar como pilotos, con ciertas preeminencias, y facil ac-
ceso a la oficialidad de complemento. Incluso podria redu-
cirseles a un ano el tiempo de servicio,

Pero, ademas, estas mismas unidades podrian recibir en
determinadas condiciones a reclutas que por razon de cul-
tura (carrera terminada, o ntmero determinado de cursos
aprobados), v en ellas darles por completo la instruccion de
pilotaje en avioneta,

Con unos y otros, v sin necesidad de pasar a pilotaje de
aparatos de guerra, podrian desarrollar dichas Unidades un
plan de instruccion bastante completo, dando a los neofitos
una solida instruccion de la disciplina aérea y de la vida de
escuadrilla, navegacidm, conocimientos teorico-practicos de
aviones y motores, y toda la instruccion militar. Una tem-
porada en la Escuela de Combate y Bombardeo afectos como
bombarderos a una Unidad de guerra, completarian su ins-
truccion como personal combatiente aéreo,



Foto La Barrera

Tengo la conviccion que en tales condiciones, seria la re-
cluta mas que suficiente para nuestras posibles necesidades
en caso de guerra. En caso de movilizacion, en poco tiempo
se les podria convertir en pilotes de guerra, ya que su espi-
titu e instruceion desde el punto de vista aéreo lo teniamos
hecho por adelantado. La materialidad de convertir al pi-
loto de avioneta en piloto de aparato de guerra seria cosa
rapida,

Hablando con gente joven, con estudiantes de las nuevas
generaciones, de asuntos de aviacion, la ilusién de la avia-
cion les brota. Dadles facilidades y acudirdn para elegir de
ellos los que se necesiten. Las facilidades, aun en el caso de
hacerles pilotos, son de menor cuantia; el pilotaje en avio-
neta es barato; el sostenimiento de las Unidades de comple-
mento a base del material citado, igualmente economico. Lo
interesante es elegir discretamente el personal que haya de
mandarles, que sepan ser jefes y maestros, pero de éstos
dispone nuestra Aviacion.

Cumplido su servicio, sera gente que nutrira los aero-
clubs. En ellos se podra facilitar el entrenamiento, sin per-
juicio de periodos de instruccion que pudieran hacerse en
las Unidades; éstas y aquéllos se complementaran por lo
tanto en satisfacer la aficién a cosas del aire, y aprovechar
csta aficién para nutrir nuestras aviaciones bélica y civil,

Aviaceci on

punEmos sefialar ya y con la mayor satisfaccion, el defi-
nitivo arraigo de las cosas aeronauticas en Zaragoza.
Gracias al esfuerzo entusiasta de personas generosas y cons-
cientes de sus deheres, la gloriosa capital de Aragdn se lan-
zi de lleno al mundo de la aviacion y se dispone a ocupar el
puesto preeminente que en esta moderna actividad del hom-
bre le corresponde.

Porque aparte de otros mérites, la situaciom verdadera-
mente estratégica de Zaragoza, en cuanto a comunicaciones
aéreas nacionales se refiere, es de primer orden. Es el cami-
no mas directo entre Madrid y Paris, ruta preferida por los
futuros navegantes del aire; situada en el centro de la im-
portante linea aérea que con el tiempo unird ¢l Mediterraneo
con el Cantabrico, Barcelona con Bilbao, con San Sebas-
tian, con Santander, con Asturias y con Galicia; y ademas
magnificamente situada en la bifurcacion de la ruta de Bar-
celona a Madrid.

Esta ligera ennumeracion de caminos aéreos, los mas im-
portantes que proximamente se recorreran diariamente en
Espafia, bastan para demostrar la privilegiada situacion
geografica de Zaragoza, en cuanto a las comunicaciones
aéreas nacionales se refiera.

Si de los transportes pasamos al turismo aéreo, compren-
deremos mejor atin, la importancia de la progresiva capital
de' Aragon como centro de primera categoria en la futura
red de lineas aéreas de nuestra Peninsula.

Primeramente, punto de paso obligado entre el Cantabrico
y ¢l Mediterraneo, objetivos los mis importantes del turismo

Foto Palacio

Zaragoza, por su situacion, fué el centro de defensa de
nuestra frontera septentrional, la que nos une con Europa;
igualmente lo sigue siendo como apoyo del nuevo elemento
de guerra.

Es base y asiento natural de las Unidades que de ella
partan para atacar, o evitar que nos ataquen por via aérea.
Si menguados presupuestos, consumidos casi en su totalidad
en la actividad impuesta por la accion en Marruecos, no ha
permitido atender a necesidad como ésta sentida, a no du-
dar, en breve plazo habra que hacerlo.

No ha estado remisa la poblacién en crear intereses aé-
reos. Con escasos elementos, compensados con extraordina-
rio espiritu, ha surgido un hermoso aerddromo y una mag-
nifica organizacion puesta a prueba con motivo del Coneur-
so internacional de avionetas recientemente celebrado. Por
todos los concursantes, y por los que vemos los trabajos he-
chos con tan limitados medios vy tiempo, se puede apreciar
los magnificos resultades alcanzados.

Zaragoza, centro universitario, capitalidad de una exten-
sa region, rica, y con porvenir abierto, puede tener por se-
guro el éxito de su naciente aero-club; la semilla esta sem-
brada ; no tardara en fructificar.

Luis Gonzavo.

Legueitio, 22 agosto 1930. Jefe de Escuadra

aragonesa
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aéreo nacional y en segundo lugar, como aerddromo base
para toda clase de excursiones y recorridos aéreos por el
norte de la region, por los incomparables Pirineos aragone-
ses, importantisimo centro del turismo aéreo del porvenir.

Estas y otras miultiples razones, de caracter patriotico
unas, cultural y deportivo otras, nos demuestran cuan clari-
videntes han sido les iniciadores de esta nueva actividad,
los componentes del grupo de entusiastas que han creado el
Aero Club de Aragén y el Aerédromo Palomar.

Pero hay que tener bien en cuenta que esta actitud de
unos hombres selectos ne basta para conseguir un brillante
resultado, y para evitar que Zaragoza quede al margen del
intenso desarrollo que tendra la aviacion en Espafa, es pre-
ciso que esta iniciacion de un programa, tenga la debida con-
tinuidad ; es preciso que todo Zaragoza, mejor dicho, Aragon
en masa, consciente de su porvenir, insospechado incluso
por los mas entusiastas, se preocupe, ayude y colabore a la
obra de estos primeros paladines de la aerondutica ara-
gonesa.

Es preciso que estos beneméritos fundadores del Aero
Club y del aerodromo zaragozano, no se encuentren solos;
es necesario que los organismos oficiales, las corporaciones
pliblicas, las entidades de todas clases, los particulares. en
fin el pueblo entero, se convenzan de aquella necesidad v no
regateen esfuerzos ni sacrificios de ninguna clase hasta
conseguir que Zaragoza v con ella, Aragon, ocupen el lugar
preeminente v que de derecho les corresponde, en el mapa
aeronautico de la nueva Espafia.— Jost Canubpas.



L as oOobras

Comgreso

del

Categuistico

En, lop dias 5 -9
del préximo octubres
ses celebrard en. nues-
tra ciudad el ITI Con-
greso Nacional Cate-
quistico, que: atraerd
de: todas parter de
Espafia un_ gran. nd-
mero des congresistas.
Por las noticias ques
ses tienen., ester Con-
greso va a constituir
una imponente: mani-
festacién, desla piedad
¥ espiritu catélico des

Espafia.

El Excmo. sefior
Nuncio des Su Santi-
dad, Emmoy. sefiorer

danter frutor ques,
si directamentes flore-
cen. para el Cielo,
perfuman, y alegran.
esta Tierra, atenuan-
do sus tristezas y me-
jorando la condicién
del hombres v de la
sociedad.

En, lor dias si-
guienter, hasta llegar
ala fiesta des Nuestra
Sefiora del Pilar, ses
celebrard, también.

en. nuestra ciudad,

un, importante, Con-
dreso des las Juventu-
der Catélicas Espaiio-

las. Nueva manifes-

Cardenalep, vs-rig_,-'
Obispor v Preladoy,
A
consagrados

altoy dignatarior eclesidsticor tienen. anunciada su llegada...

ellof seguirn., cual magnifica y activa corona,

maestros catequistas, celosisimor sacerdoter, piadosor fieles...

Todor acuden, a Zaragoza para, junto al Pilars, estudiar,

aprender~, ensefiars, discutirr lor mejorer medior y métodor

para una crecientes intensificacién. des la ensefianza del cate-

cismo y para lograr en. ella cada dia mejorer y més abun-

Lor méas humilder 6bolor hacen.
poco a poco subir la suserip-
ci6n.. Esperamor confiador ques,
al final del veraneo, damas ¥
caballeroy, sefioritas y jévener, las

familias todas, tornardn, sus ojor

Cartel anunciador del Congreso Catequistico
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tacién, religiosa y
social que escoge
nuestra ciudad como centro der dondes irradie el fuego del santo
entusiasmo a toda la catélica Espafia...

Catequistas y jévener, ques acuden. a la sombra del Pilar
en. las circunstancias en. duer ahora se: halla el Templo,
volverdn. todor a sus casas y regioner convertidor en activos
apéstoler des las obras der nuestro Templo, a las que cola-

borarén juntos y generosos todes los espafioles...

a la Virgen. y ses acorderén. de
la deuda grande: ques todoy tiemen.
con el Pilar...

Os lo pides Esgpadia... el Papa
or bendice... la Virgen. or lo pre-

miaréi...



Refugio

LA SUSCRIPCION

ONTINUA abierta la suscripeion para nuestro Refugio del

Pirineo. Esperamos confiadamente, y tenemos grandes
motivos para ello, que con el reanudarse de la vida ciuda-
dana, al finar el verano, nuestros bravos montafieros se han
de dedicar a una labor incesante de propaganda con sus
amistades y relaciones, para aumentar el nimero de nues-
tros enviados y para lograr nuevos nombres de prestigiosas
personas v amigos que tienen derecho a figurar en nuestro
Cuapro pE HoNor y que no esperan sino que se les invite.

Cuadro de Honor

Tercera lista de suseripeidon
Suma anterior.. ...l 59.490
SANIDC BhTicue  ASO. kv anivey R lahian 100
G SR EE e T T N e A R LA s 100
o5 ulio Sans Brunet.. e . i oessiesie i 100
e DR et G T on nussin s i iw s aibadmmeiimis 100
ol FpeePVEdalNPantil oiic vt ey 8 200
90 D. José Camén Aznar (donative) .............. 50
100 R. A. E. A, PENALARA 200

101 D. José Rodriguez Pérez (ademis de un bono)

TR G L o b D Tl i b SN S = 5
e B e e s 100
page vy Tiar: Darrafiama: « o oesivens 5 100
104. D. Andrés Cenjor Llopis .......ccvenn. oA 100
105 D. Antonio Portolés (donativo) .................. 100
100 Srta, Blanca Goémez Lagund iovisiossises 100
107 D. Laureano Mariscal Hernando (donativo). 50
108 D, Juan Lacasa: donativo, la mitad de los la-

drillos para la obra.

109 D. Juan Lacasa (en bonos), la mitad de los la-

drillos necesarios para la obra.

de

Candanchu

110 D. Joaquin de Torres Solanot .....cccocowiiinn 500
it TR TE s ZeeRotobie T e g T e b R 100
112 Jzuzquiza Hermanos (donativo) .........ccieece 100
Suma. § s1gue i B1505

PLANOS

Los prestigiosos arquitectos zaragozanos Sres. Rios y
Borobio, que con tanto entusiasmo como desinterés han aco-
gido cuanto a ellos puedan atafierles — v no es poco—en
la construccion de nuestro Refugio, han terminado ya por
completo toda su labor de preparacion y dibujo de tados
los planos y estudios relativos al mismo.

Con tan valiosa documentacion es de esperar que todas
las gestiones vayan por buen camine y que todos vean en la
nueva obra algo consustancial a la Region y a la Patria y
algo que, sin nutrirse de dadivas presupuestarias, puede
prestar grandes servicios en muchas ocasiones a la Patria
y a la Region. j

OFRECIMIENTOS

Tenemos en cartera varios e importantes ofrecimientos
de personas y entidades, nacionales y extranjeras, para
nuestro Refugio. No podemos comunicarlos hasta que las
obras estén en marcha. Baste decir que equivalen a muchos
miles de pesetas y que acrecerin extraordinariamente, desde
el punto de vista nacional e internacional, el valor e impor-
tancia del Refugio.

PIEDRAS DE HONOR

MonTANEROS estin estudiando la manera mas procedente
de conservar la memoria de quienes contribuyan de modo
especial y extraordinario a la suscripcién para la construc-
cién del Refugio. La gratitud obliga a todos y el ejemplo
bueno sera siempre recordado para perenne leccion.

Valle de Hecho: La Mina, Guarrinza (2,000 m.)

Valle de Hecho: lvén de Lo Cherito (2,300 m.)

Dibujos de J. Claveria

179



Subiende a la Forqueta

TERMINANDO ACTUACIONES PRECISAS

Nuestro Presidente, asi como nuestro entusiasta socio y
tan bravo pireneista Sr. Rabanos, han dedicado su actividad
durante dias v dias, en estos meses, a terminar por completo
todas las gestiones relativas al terreno del emplazamiento
necesarias para poder, lo antes posible, dar estedo oficial al
deseo de MonTaNEROS de que se les conceda la autorizacion
v facilidades necesarias para la construccion de su Refugio.

PARA LA CAPILLA DEL REFUGIO

A las cantidades, con tal destino especial, ya senaladas en
nuestro nfimero anterior, hemos de afiadir hoy la de tres-
cientas pesetas con que desea contribuir el entusiasta ara-
gonés y virtuoso sacerdote D. Isidoro Mariano Salillas, Di-
rector del “Solar Espafiol” de Pau, que tan gran labor so-
cial y patridtica lleva a cabo entre nuestros obreros de la
capital del Bearne.

BONOS DE SUSCRIPCION

Estd ya hecha la edicién de los BONOS DE SUSCRIPCION.
El canje de los mismos contra los correspondientes docu-
mentos hancarios se organizard a partir de los primeros

La necesidad de dedicar casi
integro este ntimero de nuestra
Revista a la aviacién, no ha deja-
do espacio para la parte literarin
y grafica de nuestros Montafie-
ros y sobre todo lo relativo a la
excursién al Aneto

Desde la cumbre del Aneto

Refugio de Piedrafita

o
Pondiellos

dias de octubre y se anunciard en la prensa local y regional
que tan buena acogida da a cuanto se refiere a nuestro Re-
fugio. Ahora y siempre nuestra més sincera gratitud a to-
dos los periodicos que tanto animo dan a nuestra empresa.

PARQUE NACIONAL DE GAVARNIE

Nuestros amigos del otro lado del Pirineo van a lograr
uno de sus dorados suefios. Parece que se va a acotar, con
estrechas condiciones, una gran parte del valle de Gavarnie
con el caricter de parque nacional, a fin de salvaguardar la
conservacion y aumento de los isards (sarrios).

Tal caracter, dado al valle de Gavarnie, debera ser un
despertador para nuestras dormidas (a buen entendedor...)
actividades tocantes a nuestro magnifico ORDESA...

Los franceses suefian unir, en lo que toca a la conserva-
cion del isard, Gavarnie con Ordesa... Y ;cuindo pensarin
los obligados a ello en poner en condiciones Ordesa, Broto,
Torla, Bujaruelo, Alto Ara, de hacer un digno paralelo con
Gavarnie?... Y conste que creemos que no s¢ debe esperar
todo—ni hay derecho a ello—de solo la accién oficial ¥
de las decisiones superiores, Mucho PUEDEN ¥ DEBEN hacer
los particulares, entidades y Ayuntamientos, que tienen obli-
gacion de ello... '

Queremos, ante tal imposihili-
dad, cerrar nuestras pdginas con
esta foto de Pefialara con que
Préspero Garcia Gallardo cerra-
ba la hermosa descripcién del
viaje que él y Pepe del Prado,
intrépidos Pefialaros, hicieron
por los Alpes v los Pirineos

Al fondo el Pico Russell



Labor

IZl Sindicato ha remitido informaciones para diversas pu-
blicaciones, entre ellas Toledo, Revista de Arte, y al Boletin
de la Cdmara Oficial Hostelera de Espafie. También se han
remitido datos turisticos de Zaragoza a la Revista Les
Grands Voyages, de Paris, Para el Congreso de Neuro Psi-
quiatras se ha remitido propaganda turistica de esta Ciudad.

*

* %

Con motivo de la inauguracion de la Maison de Touris-
me de Tarbes (Francia), el Sindicato envié un delegado ac-
cediendo a reiterados deseos manifestados por el Sindicato
de Iniciativa de dicha ciudad francesa. Con este motivo he-
mos estrechado mas la union que tenemos establecida con
las entidades similares de la otra vertiente de los Pirineos.

* &k

Se ha publicado la Guia oficial de Jaca, editada por nues-
tra entidad filial Sindicato de Iniciativa de dicha ciudad

Vias

Conferencia

de

de D, Mignel Lipez

del

de Gera, en

Sindicato

con texto preparado por este 5. I. P. A. y el de Jaca y con-
feccionada con gran gusto en los talleres grificos de D. Ce-
cilio del Molino, de Zaragoza.

* k%

El Fomento de Peregrinaciones de Zaragoza a los San-
tuarios de Aragdém, ha iniciado sus actividades organizando
una peregrinacién al Santuario de la Virgen del Aguila,
que radica en ¢l término municipal de Paniza. El Sindicato
ha prestado su colaboraciéon para organizar este primer
acto.

*

£

Se ha enviado propaganda a los siguientes sitios: M. Cor-
thay, de Alcafiz; a D. Ramdén Coiduras Cervia (Lérida);
para la Biblioteca de la Cruz Roja de Zaragoza; Maestros
de Fuendetodos; a M. J. C. Jasper, de La Haya; a D. Be-
nigno Palos; al Sindicato de Pau; al Seminario de Belchi-
te; al Prof. Takashiokada, de Tokio; a J. Viader, de Bar-
celona.

Comunicacion y Turismo

In Academia de Ciencias de Zaragozn

(coNCLUSION)

Veintitantas agrupaciones constituidas actualmente en Es-
pafia trabajan bajo el nombre de Sindicatos de Iniciativa o
Sociedades de Atraccion. Descuellan entre todas, por sus
trabajos, la de Palma, la de Valencia, la de Sevilla y la de
Santander,

Ll Sindicato de Iniciativa de Zaragoza, constituido el afio
1925, sobre su especial finalidad de propaganda presta calor
y atencion a cuantas ideas, a cuantos proyectos materiales
0 de orden espiritual favorecen el mejoramiento regional.
El indice de su labor se halla recogido en la Revista mensual
titulada AracON. En esta tierra, tan individualista, donde
cada uno canta solo y haila solo en una exaltacion del valor
personal frente a los coros y a las sardanas y al aurresku,
tan proximos geograficamente, puede anotarse como un mé-
rito de direccion rectilinea que el Sindicato de Iniciativa ha
logrado reunir 1.500 socios que le animan en el camino em-
prendido.

Pero esto es todavia poco como exponente de la organiza-
¢ion receptiva del turismo en Espana.

Veamos si no el ejmplo de Francia. Cualquier mediano
observador que haya cruzado el Pirineo habrd podido com-
probar la fortaleza, el empuje, de las organizaciones turis-
ticiis francesas. Mas de 750 Sindicatos funcionan actualmen-
te en Francia, disponiendo de fondos piiblicos y percibiendo
cuantiosas subvenciones. KEstos Sindicatos estin reunidos
por Departamentos, por Federaciones y éstas en una Unién
nacional, v sobre todo esto con una labor finica mundial
que imprime una segura orientacion, funciona el Touring
Club de Francia, que cuenta con mas de 500.000 asociados.

Esto, que puede ser el ideal apetecido para Espafia, se ha
conseguido mediante un esfuerzo gigantesco, colectivo y per-
sonal que ha contado desde el primer momento con la pro-
teccion oficial. '

Entendiéndolo agi, el Poder publico en Espafia ha intenta-
do hace poco tiempo, con la ereacion del Patronato Nacional
de Turismo, resolver el problema y crear un organismo cen-
tralizador que tiene en esa prineipal caracteristica su princi-
pal inconveniente.

No se trata de critica de la orientacion que dio a luz este
nuevo monopolio, donde ya esti todo monopolizado. Basta
afirmar que la iniciativa privada debe fortalecerse, debe pro-
tegerse en su desarrollo y que en cambio serda siempre con-
traproducente coartarla y reducirla a los limites estrechos
de una burocracia y de un mecanismo oficial,
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Uno de los dltimos ntimeros de El FEconomista decia que
el Patronato cuesta 28 millones al afio, obtenidos por media-
cion de un empréstito, del que se han de destinar 1o millones
a la Caja de Crédito Hotelera v que ha de pagarse en su to-
talidad de subvenciones oficiales y de lo que se obtenga del
seguro obligatorio de viajeros.

Como contrapartida del gasto que supone la inversion de
dicha suma, el Patronato ha publicado estadisticas de los
extranjeros que visitaron Espafia durante el afio 1929. Si
efectivamente la cifra es consoladora, porque representa
un aumento en la importacion turistica, hay que afnadir, para
fijar las cosas en sus propios términos, que el afio 1929 ha
sido excepcional por la concurrencia de los Certamenes in-
ternacionales de Sevilla y Barcelona, de importancia mundial.
El gasto que suponen ambas Exposiciones y su propaganda
debe afadirse a esa cifra de que ha dispuesto el Patronato,
¥ la consecuencia entonces serd lamentable.

En definitiva, solamente con el concurso de las entidades
idoneas dentro de cada region y constituyendo democratica-
mente una organizacion de abajo arriba, podra lograrse lo
que otras naciones han conseguido. Descuella entre los es-
tudios dedicados a la organizacion del turismo el debido a
D. José Herrero, el cual propone fundamentalmente la cons-
titucién de una oficina espafiola de informacion situada en
Paris, que es hoy v seguird siendo por muchos afios centro
de atraccion mundial,

Queda ahora hablar de la situacion del turismo en la ac-
tualidad y en la posibilidad de atraer para la regién pire-
naica una corriente de importacién considerable, Comenta-
remos brevemente lo que es necesario y juzgamos impres-
cindible para facilitar a los turistas el acceso a los valles
maravillosos.

No puede pretenderse para el Pirineo una red de vias de
comunicacion que lo cruce en todo sentidos y que reste al
contemplador las maravillas de lo inexplorado. Se trata tni-
camente de facilitar el acceso y de hacer posible las excur-
siones de recorrido intermedio construyendo caminos, refu-
gios v hoteles con el minimum de confort exigible, consi-
guiendo la mas comoda utilizacion de las vias férreas.

- Corresponde a Aragén y exclusivamente a la provincia
de Huesca el tramo medio o central de la cordillera pire-
naica, donde se hallan las mayores alturas, cuyas estriba-
ciones tltimas al Este y al Oeste descienden y se duleifican



en Catalufia y Vasconia, hasta descender al Mediterraneo y
al Cantébrico.

Merece especial consideracion entre todos los parajes pi-
renaicos el valle de Benasque, separado por el pico de Mu-
lieres del valle de Aran. Se cuentan en €l mas de treinta
elevaciones, que sobrepasan los 3.000 metros y entre todas
descuella el gigantesco Aneto, de 3.400 metros, con un gla-
ciar permanente, que es el mayor de toda la region.

Bastantes trabajos se han publicado debidos a la iniciativa
particular sobre el valle de Benasque. Descuellan entre
ellos el del entusiasta pireneista Conde Russell, titulada
“Mex grands ascensions aux Pyrenées”, aparecida en 1863,
v la “Guide Les Pyrenées de Pierre Soubirons”, que vi6 la
luz en 1920. El Centre Excursionista de Catalunya facilita
a sus socios la llamada “Guia de los Montes Malditos”, y
finalmente, D. Severo Curia ha recogido en un interesante
folleto titulado “El valle de Benasque y sus maravillas”, lo
mas interesante de esta comarca.

Desde Zaragoza a Benasque por Huesca-Barbastro y
Graus se cuentan 216 kilometros de carretera, que en su al-
timo tramo, ascendiendo por la cuenca del Esera, lleva al
corazon del valle, atravesando un imponente macizo rocoso
por el paso de Ventamillo.

Benasque, capitalidad del valle, es el pueblo mayor de la
comarca. A su lado Seira, El Run, Eriste, Anciles, Cerles,
Castejon de Sos y Aneto son pequenas aldeas, que aprove-
chan para sus necesidades un pequefio término y una gran
extension de pastos ecomunales.

Las mayores alturas representadas por Aneto, Posets, Pico
de Alba, Perdiguero, Literola, Maupas, Seil de la Baquo,
Gosgas Blancas, Vallivierna, Pico Russel, Coronas, Pico
Medio, Astorg, Maladeta; los Barrancos de Gurgutes, Re-
mufie, Aiguaspasas, Literola. Estos, Aigueta, Llisat, que re-
coge el Esera; los de Alba, Cregiiena, Vallivierna, Remasca-
r0, Liri, Urmella, Bisaurri; los valles, entre una y otra altura
por donde las aguas van ganando la tierra llana, ofrecen a
la contemplacion singular especticulo. El que lo hayo visto,
que recuerde; el que no haya estado, que vaya, porque nin-
guna descripeion, por acertada que sea, puede dar idea de
aquella region de privilegiada belleza.

La visita del macizo de la Madaleta era empresa dificil
hasta que ¢l Centre Excursionista de Catalunya construyo
el chalet-refugio de la Renclusa, que es un alojamiento con-
fortable de dos plantas y mansarda, donde ademas de los
servicios formales pueden colocarse al pie de 30 excursionis-
tas comodamente instalados. En Vallivierna se pretende
ahora construir por la Sociedad Penalara otro refugio de
mas reducidas dimensiones, con cuya edificacién se habra
atendido a la necesidad de los excursionistas. Quedard so-
lamente que se lleve a efecto la explanacion de la carretera
de Benasque a Las Bordas, que hara posible la completa
explotacion y facilitard al turismo una ruta incomparable
que del otro lado del Pirineo tiene a Luchon, donde se llega
por un paso relativamente facil y corto.

[iste valle cuenta con ficiles accesos, constituidos por ca-
minos de herradura que conducen al pie de las mas altas
montafias, donde se practica en todo tiempo el alpinismo
(aceptando esta palabra), y la caza. Es el mas conocido se-
guramente de los extranjeros, y constantemente es cruzado
en todos sentidos por turistas que legan desde Luchén por
el llamado Hospital de Francia o que suben desde Benasque.
Barcelona da el mayor contingente de visitantes y los mas
arriesgados escaladores.

El valle de Tena es el mas conocido en Espafia de todos
los parajes pirenaicos. Facilmente asequible al automévil
por la entrada de Sabifidnigo desde Jaca, cruzando el ba-
rranco de Ards, permite, aprovechando la carretera trazada
junto al Gallego, la visita de todos los pueblos que encierra.
Biescas, El Pueyo, Tramacastilla, El Puente de Escarrilla,
Panticosa v los Bafios y Sallent, son lugares sobradamente
conocidos de los zaragozanos. Este valle no se olvida en
lag prescripciones facultativas para los que necesitan clima
de altura y podemos decir que es el mas visitado de todos
los del Pirineo.

También la Sociedad Pefialara, que junto al Centro Ex-

cursionista de Barcelona, se ha distinguido procurando acon-

dicionar parajes casi desconocides, ha dejado en el Circo
de Piedrafita, a seis horas de Sallent, muestra de su interés

y de su desprendimiento. En el centro del Circo, en la falda
del Balaitous, se inaugur6 en el mes de agosto pasado un re-
fugio que permite aventurarse por el paso de San Martin
hacia Tarbes.

El aceeso desde la parte francesa por el puerto de Sallent
es facil por Cauterets. La carretera aproxima el valle de
Tena al Circo de Gavarnie, que es el centro de los deportes
invernales en el Sur de Francia.

Habiendo logrado la realidad apetecida del Canfranc, te-
niendo ya dispuesto y abierto al trafico ferroviario el tinel
del Somport, después de 50 afios de espera, es de urgente
necesidad que se reclame la necesaria transformacién de los
servicios actuales, para llegar a una explotacion integral y
completa. Aparte lo que puede afectar a las mercaderias que
busquen en esta ruta mas facil y mas corto camino, con re-
lacion a los viajeros es preeciso que se permita de una vez
lo que tantas veces se ha solicitado, o sea el aprovechamien-
to de plataformas sobre vagones que desde Aranones o Jaca
transporten a Forges d' Abel y Pau los automéviles en la
temporada invernal de uno al otro lado del macizo, que no
puede cruzarse por el puerto, cubierto de nieve,

Para Zaragoza, que ha logrado el acortamiento de Turu-
fana, serd preciso un tren e montana rapido, que haga el
servicio si es posible en menos tiempo y que se atempere a
las necesidades del niticleo de excursionistas domingueros
que aumenta rapidamente, y después, cuando esté conseguida,
la electrificacion del tramo alto y el tercer carril de Arafio-
nes a Zaragoza. Candanchi espera la construccion de un
refugio-hotel, y con todo ello este valle quedard incorporado
completamente a la ruta internacional,

De Ordesa se ha dicho ya bastante. Luciano Briet, en su
libro “Bellezas del Alto Aragon”, ha recogido lo mas inte-
resante. Los espafioles que intenten ir a Ordesa deben tomar
como punto de partida Barbastro por la carretera de Naval
a Ainsa, Boltafia y Broto, aprovechando en los tres altimos
kilometros un camino de herradura por Torla para llegar al
corazon del valle, cuyo mayor interés estriba en que recuer-
da por su colorido y por su especial configuracion el aspecto
bahélico de los cafiones mas renombrados de América. Can-
sa una sensacion de sorpresa que arrebata con su sello pro-
pio e inconfundible, por la variedad de acantilados, de anfi-
teatros, de cascadas, de praderas y de bosques que encierra
en un espacio relativamente reducido,

No hay —dice Briet— paseo mas delicioso que el que
conduec a través de la cuenca de Torla a la gigantesca des-
embocadura del valle de Ordesa. Espectaculo incomparable
el de la mole de Mondarruego entre las pefias de Duascaro
y Lomenas.

Después de esto, como lo mas interesante, quedan Hecho
y Anso, la Foz de Biniés, Oza, Guarrinza, Zuriza, Agua
Tuerta, Estanés, los parajes que lindan con el valle de Ron-
cal, que afiaden al encanto de la montafia el mas tipico con-
junto de sus edificaciones y de sus habitantes que todavia
conservan milagrosamente el traje regional y afortunada-
mente costumbres patriarcales. Ansé es seguramente el pue-
blo mas visitado por los turistas y por los extranjeros, sus
calles y su tipismo han inspirado artistas v son recordados
vy popularizados.

Jaca, centro ebligado del que se haya de aventurar en el
Pirineo, esta unido por carretera a esos valles que cuentan
con servicios ajustados a las necesidades de sus moradores.
En el Pirineo faltan hoteles, faltan refugios, falta compren-
516n; su porvenir halagador es indudable, pero el turismo
actualmente esta por hacer, y es lastima, El ejemplo de Oza
es bien patente. A dos pasos de la selva existe una cons-
truccion lamada caseta de carabineros que éstos abando-
naron hace ya cuatro afios para refugiarse en Siresa. Pue-
den acomodarse en ella 50 excursionistas al abrigo de fuer-
tes muros de piedra.., Pues bien, la caseta se hunde, nadie
se acuerda y lastimosamente se pierde lo que pudiera ser
base de una explotacidon prometedora,

No pueden darse cifras de visitantes del Pirineo por afios
ni por comarcas. Baste saber que el nfimero es desconsola-
dor y que ademas somos siempre los mismos. El Pirineo, que
podria ser, como lo es del otro lado, un centro de atraccitn
mundial, es hoy solamente un lugar de esparcimiento ciuda-
dano.

Finalmente, para traer la corriente turistica que vive en
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¢l otro lado largas temporadas, bastaria una sola cosa. Que
se suprimiese de raiz la formalidad oficial del pasaporte,
fue ha quedado limitado a nuevo medio de percepeion de un
impuesto directo, La belleza del Pirineo aragonés seria bas-
lante para traer hacia él un ntmero considerable de viaje-
ros que serian luego su mejor propaganda,

El problema de las vias necesarias para que el Pirineo

pueda ser explotado desde el punto de vista turistico necesi-

ta de una solucion que es facil y que esta proxima, porque
lo principal estd hecho. Basta con oponer al circuito francés
y cerrarlo respecto del macizo central, una carretera para-
lela a la cordillera que sea base de las vias ya construidas
(ue atraviesan la frontera de Arin a Roncal,

Nuestras comunicaciones por carretera por Francia es-
tan representadas por las vias de Port-Bou e Irin que no
podemos clasificar como rutas pirenaicas porque se hallan
en las costas, alejadas de la region de las mayores alturas,

Quedan luego, circundando y atravesando el espinazo de
la cordillera, los pasos practicables para vehiculos de motor
de Viella, Jaca, Sallent, Roncal v Roncesvalles.

Los trozos ya construidos, los en construceion y los pen-
dientes de estudio de una carretera base a lo largo del Pi-
rineo que se extienda de Navarra a Lérida, constituyen la
tan esperada ruta que permita lograr facilmente esos acce-
508 y establecer desde IFrancia viajes circulares de corto re-
corrido. Todo lo que no sea estahlecer circuitos para la visi-
ta de una region v suponer que el turista ha de desandar el
camino y recomenzarlo de nuevo es alejarse de la realidad.

Iisa earretera que propughamos habria de servir el si-
guiente itinerario: Isaba a Zuriza, Hecho, Puentelarreina,
Jaca, Jaca a Biescas y por Yesero a Broto, Boltana, Ainsa,
Salinas de Sins, Saravillo, Plan y Benasque por Sahtn, fo-
mande luego la orilla izquierda del Esera a San Farré, Los
Bafios y, pasando por la escaleta o ¢l Puerto de la Pieada
a las Bordas, en el Valle de Aran,

En esta enumeraciom se cuentan trozos considerables va
construidos que serian parte del trazado general. Hay muy
huenas esperanzas de que en plazo no lejano podamos dis-
frutar de esa via; falta decision y entusiasmo bien necesario,
porque en ello nos va dejar al Pirineo con su imputacion de
imhospitalario 0 conseguir en cambio el itinerario mas im-
portante de Enropa que facilite la contemplacion de incom-
parables bellezas.

Quedard por hacer, y segim noticias ha sido levantado el
veto que merecio este trazado, la via que permita llegar al
parque nacional de Ordesa desde Barbastro por Ainsa, Fis-
cal, Broto y Torla; es incomprensible ¢émo falta por hacer
esta carretera. La Naeion, interrogada, no podria contestar
“tengo un parque, pero no se puede ir hasta alli; la incuria
y el retraso incalificables no han permitido que se abriera
a la contemplacion esa maravilla”, Con esto el turismo de
importacion estaba asegurado y los visitantes espafioles
multiplicarian para el Pirineo, que es hasta hoy sélo cono-
cido de una minoria escasa de viajeros en su mayor parfe
marchadores que no necesitan de otro vehiculo que unos
zapatos ni mas confort que el que cabe dentro de su mo-
chila.

Actualmente conocemos en la montafia los siguientes re-
fugios: Montseny v La Molina en Catalufia; la Renclusa en
Benasque; el de Alfonso XIII, inaugurado hace ocho meses
en Piedrafita; el de Monte Perdido y la casa de la Mina en
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Oza. Deben construirse, ademas de éstos, tino en Vallivier-
na, otro en Mulieres, €l de Remufie y €l de Posets, los cua-
tro en el Valle de Benasque, el de Candanchii, cuya ereccion
pretenden acometer los Montanieros de Aragon para facilitar
log deportes de invierno, y otro en Zuriza para la parte oc-
cidental de Hecho y Anso. En Oza debe habilitarse y puede
hacerse con poco gasto la caseta de carabineros.

Podemos afadir que existen por ahora confortables alo-
jamientos en Benasque, Broto, Ordesa y Arafiones, sin gue
de esta enumeracion se consideren exceptuados el valle de
Tena y los pueblos instalados en terreno llano. Dos son las
ciudades privilegiadas para establecer en ellas una base que
permiita visitar el Pirineo aragonés en toda su extension.
Jaca, euyo radio de accion se extiende de Zuriza a Ordesa,
y Barbastro, que comprende de Ordesa a Aran. Para todo
movimiento que se intente con la finalidad de crear una co-
rriente de turismo hacia el Pirineo debe merecer especial
consideracion todo lo que tienda a favorecer la expansion
de estas dos ciudades,

Son muchos los pasos practicables para los montafieros
que se dirijan a pie a Francia, y conviene ¢onocerlos sobre
el mapa antes de planear una excursion de altura. Hemos
anotado los siguientes: Gregonio, Coll del Toro, Lapicada,
Portillon de Benasque, Gurgutes, Maupas, Remune, Litero-
la, Paso de la He, de la Madera, de los Caballos, Barroso,
Munia, Parzan, Brieta, Peyre de San Martin, Sallent, Som-
port, Estanés y Anso. En Ordesa las Clavijas por Cotatue-
ro, Solarons y Soaso, debiendo anadir que por el valle de
Tena hasta Canfranc la cordillera es practicable en cual-
quier direccion, siendo en cambio forzosos los pasos senala-
dos del Valle de Benasque.

Y para terminar, lo que mas interesa desde el punto de

wvista turistico del Pirineo aragonés, es la redaccion de una

guia aprovechable para todos que se apoye eil un mapa per-
fecto de la region montafiesa que falta por hacer.

Un mapa completo donde se comprendan detalladamente
las referencias mas necesarias, donde se reunan los estudios
de toponimia, los trabajos del Instituto Geografico, las in-
dicaciones de la Jefatura de Obras pablicas y de Guerra y
la experiencia de los habituales. Un mapa o carta que sea
inseparable del turista. Hemos utilizado los editados hasta
el dia y junto a limitados aciertos contienen errores o la-
gunas que los hacen inservibles.

Sobre él, podra escribirse una verdadera guia pirenaica,
grafica, con la que planear una excursion sea empresa facil,
corta y de positivos resultados.

Y con esto que es el comienzo, €l turismo vendrd v ven-
dra muy pronto.
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La Revista ARAGON ha llegado ya a su ntmero 60, o sea, ha cumplido los cinco afios reales de
su existencia y publicacién. En la necesidad de dedicar este ntimero enfero al problema de la aviacidn
en Zaragoza, no figuran en él otras materias, ni las pdginas que se publican normalmente de Quadrado.

Todo ello guedard compensado y con creces en el préximo ndmero, que aparecerd con mds pdginas

y con cardeter exfraordinario.

ARAGON sigue paso a paso su marcha progresiva. Ayudadnos todos a mejorarlo cada dia. Todos podéis
* hacer mucho; levad vuestro entusiasmo a los deméds. Haced nuevos socios para el S. I. P. A, y para
las entidades federadas. De esa suerte contribuiremos sin cesar al bienestar de Aragén.
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rarickria « NICOLAQ =« resTaurac

TAPICERIA
MODERNA

.

NICOLAO

Jorddn de Urriés, 3 (antes Clavel, entrada por Don Jaime)

Zaragoza

Gran surtido en Terciopelos,
Yutes, Damascos, Pieles,
Tapicerias v Alfombras de

nudo 0 . . w

No haga sus compras ni
teforme sus muebles,
sin antes visitar esta su

Cﬂ sa —2 -~ ~s -

Llame al TELEFONO 2244

corTinajEs « INICOLAQ » coNsTRUCCIONES

IONES ;

‘Wi
N

Cémprenos

sus trajes, Vy

quedara satisfecho

=154




-Acudemia La lglesia-Conde EXCELENTE INTERNADO

PIDAN DETALLES

Para ingreso en la General Militar - Ultima convocatorin ingre- Y REGLAMENTOS
sados el 80 por 100 de los presentados, la muyoria en un curso, 43
| S e siAteni 4 Mayor, 43 - Zaragoza |
SRS e o |
[ - R et i
s r 4 =
<l Hija de Cesareo Campo | <
“::ﬂ:ll(ot :O :ioi VAJILLAS - CRISTALER‘AS ! BRONCES Plumeros - Cepillos
Qe S PORCELANAS - METAL BLANCO - FILTROS oGt
erfumeria Coches para nifios
- Independencia, 28 dup.” - ZARAGOZA . Teléfono 1757 =
- ——— )
L L ML || —r 2
La Aragonesa Capitonés y conductoras para muebles E
Auto - capitonés y Auto - camiones para
Agencia de Transportes fransportes por carretera = = = f
Corresponsales en Espafia y Extranjero t

&
Vda. de Agustin Aguado

Manifestacién, 71-73 -—=——-  Teléfonos 3665 -1797

Z ARAGOZA E

- - ——

R S 2R s

:- [emen'OS p 0..',' ﬂll(l Fibrica en Mirallores.

en pIEllﬂ IIlﬂI"E'\ﬂ. 1

: Peaduiceisn amual:
lﬂrﬂq('lﬂ’ S. A. 60.000 lnnela.]a;,

Frﬂguaclo le:ﬂo. Edureci-

mienfo répillo. Allas resis-
Para suministros y condiciones de venta:

” tencias iniciales, no iqualﬂ-
gﬂqﬂs'ﬂ, 359 I' ilqllil.‘,l’ilﬂ das por ningan olro cemenlo

Tedeloiis siGimere 1021 p B P que se L&
Espnﬁa, Io que permile

Jesencn[rmlos rapicl isimos.

e P nade y Eornos giralorios

-
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RAFOLS, NUM. 2
TELEFON® 3236
F A R A G & Z A

§iock Michelin
¢ic., elc.

\

)

ﬁaage LACARTE

Casa inndada en 1876

Talleres mecanicos.
Accesorios en general.

"FLonlnAm

i ALMERAS o .
a
RECOMENDABLE EN MS P I' ’ u l‘ﬂ "AB_i““-m .l.
EL RESTAURANT =. Servicio permanente a Ia caria ?.=
ZARAGOZA ' v m_ Cablerfos a 5 pesefas
a
SITUADO EN EL CENTRO HI!I;:ESTMU ik s La casa mcjor "
DE LA POBLACION CHOGOLATES B surfida .IT
PENSI5N DESDE 11 PTAS. B r'.'. .'.
CABEZO DE BUENAVISTA | Pust |
% PFibrica de aparates de Topograffa % éM ,! ;
!IIuIIIIIIIIIIIII!=IHIIIIIHIIIIII|!IIIIII!IIIIIHIIIIIlIIIIIIIIIl]II!lIIiIIIIIIlIIIIIHIIIIIIIIIIIIIIIIIIHIIIMNIHHIII@1IIIiIIIIIlIIIIﬂ aq u I n a

@ |= S
e Z E
: I Amado Lapune de B S0, |5 M AP
— = E|l o i
= |E APARTADO 239 o, = Méquinas de otras marcas.
E § e S é E, Accesorios todos.
[3 E Z A R A G O Z A § -] Reparaciones a fondo.

e g

HllnllﬂnIIllII!IIIIIIFllllllnllmllllllllrIIHI!IIIlII:|||I'lI|l‘ll!tIIH||l||n|H||II|I||HIII||l|IIIIIHNIIIIIIII]II'III@IIIIIIIIIIIIIIII -Vu S A R R 1 A

| ] —_—————————y——————e————

GRANDES FABRICAS DE TEJIDOS, CORDELERIA Y ALPARGATAS

ESPECIALIDAD EN SUMINISTROS DE ENVASES Y CUERDAS PARA FABRICAS DE AZOCAR, SUPERFOSFATOS Y DE HARINAS

= F 2 'V AprarTADO DE Correos 1286 — ZARAGOIZA
rancisco € I' A DespacHo: Antonio Pérez, 6 — Teléfono 4229
FAsricas: Monreal, n.° 5. Teléfono 1803 — La Cadena, n.° 5. Teléfono 1730 - Telegramas, telefonemas, cablest Coviramv

7 om

L] | f g [ nm

e R

NEUMATICOS GENERAL "orrmae—

Distribuidor:

Valenzuela, 7 -Teléfono 3433
Bolsa del Automovilista Zaragoza

- i
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il O el .-

(esguina a Plaza
CEss=a I Fess gy

Salamero)
f| Pensién desde 9 pesetas. Todas las habita- &
! ciones son exteriores., Restaurant a la carta
y por cubiertos, desde 4'50 pesetas. T
Hay cuartos de baiio.

tooodd || Fooof |p g Fooof |p G

IRECTOR = PROPIETARIO:

ANnGUA ]OYERIA % DLATERIA
©

COMPRA Y VENTA DE ALHAJAS
Y OBJETOS DE OCASION
INFINIDAD DE OBJETOS PARA
: REGALOS A PRECIOS SUMA-

MENTE ECONOMICOS.

IGNACIO BALAGUER

coso, 50  ZARAGOZA  TELER. 2589

“PATRIA”

=7
Fabrica de¢ Galleias, Bizcochos,

Chocolaies, Bombones y Dulces
(EXPORTACION & TODOS LOS PAISES)

Ventas al por mayer ¥ seccion al por menor -
en la misma fabrica

Avenida Catalnfia, 249 Teléiono 2015
ZARAGOEA

mv

o

A“Aﬁom’,

! Seguros conira incendios de edificios, inius- 1
! trias, comercios, mobiliarios, cosechas, y en
‘ general, sobre foda clase de bienes.

DFITINAS:

Plaza de la Consfifucion
il Apartado Correos 215 ZARAGOZA

e P e e e e

}

LUTURISTASYY
——— Al visltar Zaragoza mo decjéis de

BOWBORES |  tomar 1os tamosos CHOCOLATES

Creaclones ZORRAQUINO

ue superan
8 tades
los conotidos

tan recomendados por las mdéds allas
ceminencias médico-quimicas.
Reconocidos come los mejores para

ia salud
VISETAID ESTA CASA 5

| C050, N 56 + ZARAGOZA + Telél 1196

Fébrica
moniada

para produe-

cir 10.000

| kilos diarlos

Bhucnlates UHUS

Elegancia en su presenta- G\(©
clén, Limpieza muy exqui- _
sita. Reconocidos como los |
mejores del mundo por su H
pureza y fina elaboracién. alo
_.“‘““.m ALALAALED DAL
Visitese la |@ G| La Casa de
Fabrica: es mis produe-
ia major Fundador: JUAOUIN u“us olén y venta
recomenda- de
clén G] [0l Aragtn
T VEOTEEY YT rYY

‘DATRIA’

(LA MAS MPORTANTE DE Espafia)
La que mejores elementos posee y por eso FABRICA
LAS MEJORES CLASES.
LA CREADORA DE LOS MEJORES SURTIDOS
Y EMPAQUETADOS.
175 clases de Galletas desde 2 a 6 pesetas kilo.
400 de Caramelos y Bombones desde 3 a 12 ptas. kilo.
5 clases de Chorolstes finos de 0°75 a 2 ptas. paquete.

PLATERIA
BISUTERIA

Especialidad en Medallas
y Rosarios. Articulos con
RECUERDOS DEL PILAR

M
bio Hernando Areds

= 157

Don Alfonse I, mim., 21
ZARPAGOZA
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Fdbrica de Galletas y Dulces

Alba,

Campos

Zaragoza

Despucho: Gil Berges, 7

b R O o P b R

:
:
]

[ i ]

% Academia  Preparatoria  Militar f
COLEGIO DEL SALVADOR

(Dndres lesuitas)

Los aliminos de estarAcadernia B Jas primeras plazas con los

preparatoria  consiguieron  en nimeros 2, §, 5, 14, 17, e

Badiillerato elemental v uni=

Academia General Militar un versitario -~ lnternos, medio

verdadero 1r'|unfo, obteniendo

y

]
la dltima convocatoria de la
[ Pensionistas, Externos.

i 7 N RANGO ZIA

i s e i s —— 3

-

La

Pascual Gil Garcia

§ Colegio

|

s

Fdbrica de Sillerias de
Junco, Mimbre y Médula

Gran surtido
en todos los articulos del ramo

Premiado con Medalla v Diploma
en las Exposiciones de Zarogoza
de 1902 y 1913

Pino, 6 (junto a la plaza Sas)

Z A RAGOZMA

del Sagrado Corazén. - Zaragoza

——

[ e

M o d =] I.o ? Camiseria \

? Altasy novedades

-

° Sebastian
Barril _f

# l Casa fundadn en IS6S

Don Alfonso I, 2 |

Zaragora |

220

i

e

dirigid Paseo $
por los de 1a Mina
Hermanos n 7

dl —
Sagrado Toléfono
Corazdn 2499

] 0|

Primera ensefianza graduada; Carrera de perito mercantil (ense-
fianza oficial y libre), Bachillerato elemental (oficial y libre), Ba-
chillerato universitario en sus dos secciones, Seccién independiente
de preparacion militar, dirigida por D. Eduardo Meseguer y

Marin, ingeniero militar. Hlonorarios médicos, Internado para ca-
rrerag. Brillantes resultados obtenidos en estos tltimos constitu-
yen firme garantia para los padres de familia. Témense referencias.

Pidanse prespectos - Se admiten Internos, medio pensionistas y externos

S.-158
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T el

Zaragoza Gran Hotel

Inangurado em ©Oetubre de 1929

200 habitaciones con bafio Restaunrant - Grill - Room
Teléfono en todas las habitaciones Salones de Fiestas y de Leetura
Espléndido Hall Roof - Garden

Unico Motel em Zaragoza de primera categoria

Todo comfort = Precios moderados
Pelugquerin para Seiioras Telegramas y Telefonemas: GRANOTEL
y Caballeros Teléfone 1900 (5 lineas)

[
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BANCO DE ARAGON

wenwweawnens L ARAGOZA
CAPITAL: 20.000.000 de pescias

SUCURSALES

ALCANIZ # ALMAZAN
ARIZA # AYERBE = BA-
LAGUER » BARBASTRO,
BURGO DE OSMA # CA-
LATAYUD » CAMINREAL
CARINENA » CASPE.
DAROCA »EJEA DE LOS
CABALLEROS » FRAGA.

HUESCA # JACA # LE-
RIDA = MADRID = MO-
LINA DE ARAGON.
MONZON » SARINENA.
SEGORBE » SIGUENZA.
SORIA » TARAZONA.
TERUEL » TORTOSA.

Aackncias iy ADEMUZ vy VALENCIA

Oficina de servicio de bio de d
en la estacién internaclonal de Canfranc,

TYVREYIVVIVE PYY TRV YT evY

RESERVAS: 6.000.000 pescias

BANCA
BOLSA
CAMBIO

CAFA DE ANORIPROS
DEPARTAMENTO ESPECIAL DE
CAJAS FUERTES DE ALQUILER

PRESTAMOS CON GARANTIA DE FINCAS RUSTICAS
Y URBANAS POR CUENTA DEL
BANCO HIPOTECARIO DE ESPANA

LIBRES DE COMISION

“SECCION VIAJES HISPANIA”

Agencie Gemnerol de Viejes y Turismo
Ploze de 05, 5 - ZARAOCOZR - Teléiono 3762

4
Toda clase de servicios Ferroviarios,

Navegacién, Aviacién.

Sub-Agencia de la Compaiifa
Internacional

WRAGCONS-LITS

Oficina de informacién y despacho
de pasajes de la Compaiiia

NAVICAZIONE
GCENERALE ITALIRND

Agente Oficial autorizado:

b

D. FRANCISCO LLAMAS LARRUGA

ZARAGOZA — HOTEL

5.

’

Despacho de camas en los Wagons-
Lits » Reserva de plazas en los
coches Pullman » Billetes de ferro-
carril valederos 60 dias x Billetes
internacionales valederos 45 disy.

VIRJES 2 FORFAIT
Excursiones.
Turismo.
Peregrinaciones.

DESPACHO RAPIDO DF BILLETES
KILOMETRICOS.

ORIENTE — CO0S O,

160
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2.000.000 DE PESETAS
LOGRON®
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Los mejores vinos de mesa. Re-
conocidos por los intcligentes.

DE VENTA MUNDIAL.

iy

i

i Ill

=

I
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Represenianie en Zaragoza:

D. VICENTE MAGANA

aza San Braulio, 11
é““""l'"l""l
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= Teléf. 3504

My
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MUSEO COMERCIAL

DE ARAGON

Situado en la Plaza de Castelar
{Pal de M )

.—’___

Informes comerciales.

Traduccidn de correspondencia
y documentos mercantiles.

—

Visitese el ¥ gust
se informaréd de su funcionamiento

sin que signifique compromiso al-
guno para el visitante.

Horas de despacho para el piblico
de 15 a 18

~mze Y

81 tieme Interés em gue sus
fotograbados sean lo més perfectos
posible, le Interesa enviarlos a los

- TALLERES DE FOTOGRABADO

ESPASA-GALPE, s. a.

Este nombre ya es por si ana garantia, pues son los
talleres més | y organizados para realizar
enm su méxima perfeccién toda clase de fotograba-
dos en cinc, cobre, triecromias, cuntromias,
cliocromia, ste,

T R B

En estos talleres se hacem las maravillesas llus-
traclones de la ssombrosa

ENCICLOPEDIA ESPASA

SU SERVICI® ES EXTRARRAPIDO
BUS OBRAS PERFECTISIMAS

rfos RrROSAS, NUM. 24
Apartado 547
PE A D ERID
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Arte

Imprenta

E. Berdejo Casafial
Cinco de Marzo, 2 dup.

Zaragoza




